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Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 1. Zakladni udaje

1. Zakladni udaje

1.1. Piredmeét a cil stavby

Cilem stavby je odstranéni nevyhovujiciho stavu zelezni¢niho svr§ku a spodku, zvySeni bezpe¢nosti
provozu, zajisténi spolehlivého provozu a celkové zvyseni kvality Zelezni¢ni dopravni cesty. Tato investice je
vyvoldna celkovym stafim zelezni¢niho svrSku, nevyhovujicim stavem zel. spodku bez tfadného odvodnéni,
vysokym provoznim zatizenim a nutnosti minimalizovat provozni vyluky na udrzbu a opravy celostatni drahy.
Soucasné rekonstrukci dojde ke splnéni pozadavkt interoperability, zajiSténi potfebnych parametri pro provoz
dopravy, zvySeni tratové rychlosti, zajisténi bezbariérového pfistupu a splnéni pozadavkl platné legislativy.
Dutivodem pro tuto rekonstrukci je Spatny technicky stav koleje. Jednotlivé soucasti Zelezni¢niho svrsku a spodku
vykazuji vysokou miru opotfebovanosti a zachovani normového stavu predstavuje zvySené naroky na udrzbu.

Dopravni technologie je posuzovana V navaznosti na veskeré doposud planované stavby na trati Brno —
Havli¢kav Brod.

Hlavnim zadmérem stavby je

- rekonstrukce obou tratovych koleji vcetné ptilehlych zahlavi stanic
- rekonstrukce hlavnich koleji v ZST Vlkov u Tisnova

- rekonstrukce obou zhlavi ZST Vlkov u Tisnova

- rekonstrukce koleji ¢. 3 a4 v ZST Vlkov u Tisnova

- rekonstrukce ostrovnich nastupist v ZST Vlkov u Tisnova

- rekonstrukce zastavek Osova Bityska a Ofechov

V ZST Vlkov u Ti$nova bude provéfena moZnost prodlouZeni koleji na délku zaji$tujici
zastaveni vlaku délky 740 m vcetné postrku. Pokud to nebude mozné, budou koleje
prodlouZeny alespoii na délku s maximalnim vyuZitim prostorovych moznosti.

V ZST Vlkov u Tisnova bude provéfena moznost piesunu nastupist’ ze stavajici polohy do prostoru
mimouroviiového kiizeni s pozemni komunikaci 11/390 ¢i do prostoru mimouroviiového kiizeni s
mistni komunikaci vedouci k arealu EZ.

Nastupisté a pristupy na né¢ musi byt bezbariérové a splilovat pozadavky TSI, platné legislativy a
Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku.

1. 2. Vychozi podklady
Podklady poskytnuté SZDC:

e Vyhledova doprava pro tsek Tisnov — Kfizanov;

Ostatni podklady:
e Pomicky GVD 2015/2016;

e Tabulky tratovych poméri (TTP) z roku 2015;

e Statistika nakladnich vlaka jedoucich pies ZST Golétv Jenikov a ZST Letovice;

e Zaznamy z vyrobnich porad;

e Stanoveni dosazitelnych tratovych rychlosti v siti SZDC — TDNU: CLS049 Brno — Havli¢kav Brod;
e Vyhledovy tabelarni jizdni fad pro usek Tisnov — Havlickiv Brod;

e Studie na provazeni nakladnich vlakt délky 740 m (Implementace nafizeni Evropského parlamentu a
Rady ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a interakce s TSI —
Infrastruktura)

1.3. Vymezeni reSeného uzemi

Mistem stavby je dvoukolejna elektrizovana trat’ ¢. 250 Brno — Havli¢kiv Brod, od ZST Vlkov u
Tignova po ZST Kfizanov (ZST Kiizanov neni pfedmétem stavby). Dany tsek trati se nachazi v kraji Vyso&ina,
kat. uizemi Vlkov u Osové Bitysky, Osova, Osova Bityska, Otfechov u Ktizanova, Kfizanov, Sviny u Ktizanova,
Kozlov u Ktizanova, TUDU 2031G1 Vlkov u Ti§nova ZV 1 — ZV 20 (km 48,5 — 49,4) a 203114 Vikov u
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Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 1. Zakladni udaje

Tisnova — ZV 20 — Kfizanov KV3 km (km 49,4 — 61,1), stani¢eni kolejovych tprav cca od km 48,5 — do km
61,1.

1. 4. Zakladni charakteristika trati
Jedna se o:

e ceclostatni drdhu, zatazenou do evropského zelezni¢niho systému, soucast sit¢ TEN-T. Trat je
dvoukolejna ¢. 250 Brno — Havli¢kav Brod (TU 2031), s trakéni soustavou jednofazovou stfidavou
25 kV, 50Hz;

e trat’ 250 Kuty — Brno — Havli¢kiv Brod — (Praha) dle Knizniho jizdniho fadu 2015/2016 pro vefejnou
osobni dopravu;

e trat’ 324 Brno hl.n. — Kutnd Hora hl.n. dle TTP 324;

1. 5. Vlastnik, provozovatel drahy, provozovatel drazni dopravy

Vlastnikem dréhy je Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zdkonnych ustanoveni zastupuje
provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje draha
a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost trati a fizeni Zelezni¢niho provozu v piidéleném obvodu zajistuje
mistné piislusné oblastni feditelstvi (OR). OR se dale dé&li na Giseky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury,
pro Fizeni provozu a pro techniku. Pfedmétné useky spadaji do ptisobnosti OR Brno a provozniho obvodu (dale
PO) Havli¢kiv Brod.

V osobni dopravé jsou na predmétnych drahach jedinym provozovatelem drazni dopravy (dopravcem)
Ceské drahy, a.s. (CD). Nakladni dopravu zajistuje predevsim dopravece CD CARGO, a. s. (CDC). V mensi miie
se zde pak vyskytuji i ndkladni vlaky jinych dopravcu (naptiklad Ostravska dopravni spole¢nost, a.s., Advanced
World Transport a.s., IDS CARGO a.s., BF Logistics s.r.o., LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o., METRANS
Rail s.r.0.). Objednavku osobni dalkové dopravy piedklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regiondlni
7elezni¢ni doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Kraje Vyso&ina.
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Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 2. Analyza soucasného stavu

2. Analyza soucasného stavu

2.1. Zelezniéni dopravni cesta — technicka charakteristika

Zelezniéni trat Brno hl.n. — Kutna Hora hl.n. (324 dle TTP 324)

Brno hl.n. (km 143,496) — (km 143,765 = 156,029) — (km 158,180 = 0,202) -
(km 8,277 = 8,271) — (km 17,961 = 17,958) — Havlickiv Brod (km 118,417 =
224,108) - (km 225,301 = 225,300) — (km 231,799 = 231,800) — (km 238,194
= 238,200) - (km 250,378 = 250,400) — (km 255,802 = 255,800) = (km
266,696 = 266,700) — (km 269,884 = 269,900) — (km 276,204 = 276,200) -
Kutnd Hora (km 287,643)

V nasledyjici tabulce jsou soustfedény zakladni informace o zelezniéni trati Brno hl.n. — Kutna Hora
hl.n. Dopravni smér je totozny se smérem stavebnim (stani¢eni).

Tabulka 1 Charakteristika trat¢ Brno hl.n. — Kutna Hora hl.n. (324 dle TTP 324)

Zacdatek trati — konec trati Brno hl.n. (143,496) — Kutna Hora hl.n. (287,643)
Délka Brno hl.n. — Havli¢kav Brod: 120,644 km
Havli¢kuv Brod — Kutna Hora: 63,493 km
Kategorie drahy celostatni, zatazena do systému TEN-T
Zabrzdné vzdalenost Brno hl.n. — Brno-Zidenice: 700 m
Brno-Zidenice — Kutna hora hl.n.: 1000 m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy vlaky dalkové dopravy: 167 m
vlaky zastavkové: 121 m
Nejvetsi délka vlaku nakladni dopravy: 546 m
Provoz pravostranny
Trakéni soustava st 25 kV 50 Hz
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém TRS (kanalové skupiny 60, 64, 66)
GSM-R v useku Brno hl.n. — Brno-Zidenice — Brno-
Malométice
Tratova tfida D4
Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro od zacatku ke konci trati: 13 %o
bezpeéné brzdéni vliakt (v %o) od konce k zacdatku trati: 17 %o
Nejvétsi tratova rychlost 140 km/h
Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kateggrie — tfiznaky automaticky blok obousmérny
(dle TNZ 34 2620 typu UAB-AB3/74);

2. 2. Dopravny a zastavky v useku Vlkov u TiSnova (véetné) -
KfiZzanov (mimo)

ZST Vlkov u Tisnova (km 48,832)

» Je stanici pfednostniho sméru pro smér K¥izanov ve druhé tratové koleji a pro smér Rikonin
V prvni trat'ové koleji;

» Sidlem pfednosty PO je stanice Havlickav Brod,;
» Stanice je obsazena vypravéim;

» Ohlasovaci pracovi$té mimotadnych udalosti je dopravni kancelaf;
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Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie

Tabulka 2 Koleje v ZST Vikov u Ti§nova, jejich uréeni, délka uZite¢na délka

2. Analyza soucasného stavu

Délka kolei Uziteéna délka Uéel pouziti, trakéni
Délka/ elka koleje koleje vedeni, sniZzena rychlost,
Kolej s jiny provozovatel koleje
o . uZiteéna . . G =
cislo délka v m Omezena polohou (namezniku, vyh. &., (napr.
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.) provozovatel vieéky,
apod.)
1 2 3 | 4 5
dopravni koleje
1 719/699 nameznik vyhybky navéstidlo hlavni stanicni kolej, TV
' €.5-16 S1-L1 v celé délce.
2 717/695 nameznik vyhybky navéstidio hlavni stanicni kolej, TV
' €.6-17 S2-12 v celé délce.
nameznik vyhybky navéstidlo s
3 624/607 E 7.4 S3-13 TV v celé délce.
4 | e34/626 ”ame‘fns'k_‘“?;?bky ”E‘S‘f:"'tﬂ'o TV v celé délce.
6+6b| 515/461 "amesng'k_ﬂygybky ”as“’:f'tt%'o TV v celé délce.
L i navéstidlo
/ -
6 366/366 | navéstidlo S6 —Lcbh S6 — LeB
e navésfidio
/ -
6b 95/95 | navéstidlo Lc6 - L6 Lct — L6
manipulaéni koleje
Navastidlo véeobecneé nakladkova
5 543/543 Se7 — Seld Se7 —-Seld a vykladkova kolej, TV
v celé delce.
odvratné koleje
. odvratna kusa kolg],
navéstidio Se5 - Seb5 —vrata . o
/
oa 73173 vrata garaze MUV garaze MUV OdSt?Fna pro ucely TO
Krizanov, bez TV.
nameznik vWhvbk nameznik odvratna kusa kolej,
3a | 45145 || YNYRKY 1\ yhybky &. 10XA | odstavna pro ugely TO
€. 10XA - zarazedlo
) - zarazedlo KFizanov, bez TV.

Stanicni zabezpecovaci zafFizeni

Zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie - reléové zabezpecovaci zafizeni s rychlostni navéstni soustavou
svételnych navéstidel.

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

V mezistani¢nich tsecich Rikonin - Vlkov u Ti$nova a Vlkov u Tisnova — Kfizanov je tratové
zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie - trojznakovy univerzalni automaticky blok (UAB). V piilehlych
mezistanicnich Usecich je zajistén pfenos navéstnich znakl vlakového zabezpecovace. K zjistovani
volnosti tiseku koleje slouzi kolejové obvody.

Ndstupisté

Ve stanici jsou dvé zcasti kryta ostrovni nastupisté s nastupnimi hranami Tischer. Povrch néstupist’ je

kombinace dlazby a nezpevnéného povrchu.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Nastupisté €. 1 je umisténo mezi kolejemi €. 1 a €. 3. Nastupni hrana u koleje ¢. 1 ma délku 243 m, u
koleje ¢. 3 pak 94 m.

Nastupisté ¢. 2 je umisténo mezi kolejemi €. 2 a €. 4. Nastupni hrana u koleje ¢. 2 ma délku 242 m, u
koleje ¢. 4 pak 98 m.

Viec¢ky a ucelovd kolejisté

Vlecka ¢. 5263 EZ Praha a.s. — Vlkov u Tiépova odboucuyje z koleje €. 6 vyhybkou €. 9 a 13. Do vlecky
je vyhybkou ¢. D5a/b zausténa vlecka OSOCKAN, Vikov.

Vlecka ¢&. 5262 OSOCKAN, Vlkov odbocuje z koleje ¢. 6 vyhybkou &. 11. Do vlegky je vyhybkou &.
5Da/b zalisténa vletka EZ Praha a.s. — Vlkov u Ti$nova.

Ugelové kolejisté SZDC OR-PI je zausténo do koleje &. 5 vyhybkou &. 10.

Pfejezdové zabezpecovaci zaFizeni

V feseném useku se nenachdazeji zadné prejezdy.

Vyhybky a vykolejky

Veskeré vyhybky (véetné vyhybek ve vleCkovych kolejich) jsou vybaveny elektrickym piestavnikem a
je mozné je obsluhovat ustiedné.

Pouze vyhybka D1 (¢ast D1a) je v zakladni poloze uzamcena na kolej €. 8a, pri¢emz klice jsou ulozeny
u vypravéiho.

Elektrickym ohfevem je vybaveno celkem 19 vyhybek. Jedna se o vyhybky ¢. 1,2, 3,4,5,6,7, 8,9, 10,
12, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20 a 21.
Zastavka Osova BitysSka (km 52,277)

Zastavka Osova Bityska lezi v km 52,062 u koleje ¢. 1 a v km 52,334 u koleje ¢. 2 v mezistani¢nim
useku Vlkov u Tisnova — Kfizanov. Ma dve vnéjsi mimouroviova nastupisté dlouha 236 m (u koleje ¢.
1) a 239 m (u koleje ¢&. 2).

Zastavka Ofechov (km 55,603)

Zastavka Osova Bityska lezi v km 55,470 u koleje ¢. 1 a v km 55,718 u koleje €. 2 v mezistani¢nim
useku Vlkov u Tisnova — Kfizanov. Ma dve vnéjsi mimouroviiova nastupisté dlouha 254 m (u koleje ¢.
1) a 248 m (u koleje ¢&. 2).

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 9



Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
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2. 3. Dopravni obsluha — dopravné prepravni charakteristika

GVD 2015/2016

Udaje o poétech vlakil v dotéeném tiseku byly pievzaty z GVD 2015/2016 a z tabelarniho jizdniho #adu
pro trat’ 250. Je zde uveden pfesny pocet pravidelnych vlakt v nejsiln€jsi pracovni dny (patky).

Tabulka 3 Rozsah osobni dopravy v tseku Rikonin — Vlkov u Tinova

Druh vlaku Os | R | Celkem
Smér lichy (L) Rikonin — Vlkov u Ti$nova prav. | 11 | 10 | 21

43
Smér sudy (S) Vikov u TiSnova — Rikonin prav 1 | 11 | 22

Tabulka 4 Rozsah osobni dopravy v tseku Vlkov u Tisnova — Kfizanov

Druh vlaku Os | R | Celkem
Smér lichy (L) Vlkov u Ti$nova — K¥iZanov prav 12 | 10 | 22

45
Smér sudy (S) K¥iZanov — Vlkov u TiSnova prav 12 | 11 | 23

Osobni doprava

Osobni doprava je v pracovni zastoupena 11 pary Os vlaka v tseku Rikonin — Vlkov u Tignova
a 12 pary Os vlak v tseku Vlkov u Tisnova — K¥izanov. Dale je v obou téchto usecich v nejsilnéjsi pracovni dny
vedeno 10,5 paru vlakd R.

Nakladni doprava

Intenzita nakladni dopravy zde ma v poslednich letech klesajici tendenci. Dopravci jiz dnes u
nékladnich vlakt jedoucich mezi Brnem a Kolinem vyuzivaji ve vétsi mife trasu pies Ceskou Tiebovou. Déje se
tak nejen z divodu piiznivéjsich sklonii na této trase, ale také kvili Spatnému technickému stavu trati pies
Havli¢kav Brod. Dopravci oteviené deklaruji, Ze trat’ ptes Havlicktiv Brod jim ,,poskozuje zbozi“.

Dle GVD 2015/2016 a Planu fadéni nakladnich vlaki ND je dnes v Gseku TiSnov — Kfizanov vedeno
tydné 140 nakladnich vlaka. Nejsilngj$im dnem v tydnu je ¢tvrtek, kdy je v Giseku trasovano 24 nakladnich
vlakii. V realném provozu zde pak v nejsilngjsi dny v roce projede za 24 hodin ptiblizné 30 nakladnich vlaku.

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 10



Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u Tisnova - Kfizanov

B.2.1 Provozni a dopravni technologie

3. Navrhova cast

3.1.
ZST Vlkov u Tisnova

Kolejové uspofadani

Tabulka 5 Koleje a jejich uréeni v ZST Vlkov u Tignova

3. Navrhova cast

Navrh apravy infrastruktury

Cislo Uzite¢na Omezena Utel poutiti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)
Dopravni koleje
1 752 S1-Lel Hlavni vjezdova, odjezdova, prij e’:zdna pro vSechny vlaky,
TV v celé délce
i Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny vlaky,
=2 241 Scla-Lla TV v celé délce, nastupni hrana dI. 140 m,
2 823 S2 - Le2 Hlavni vjezdova, odjezdova, prij e,:zdna pro vSechny vlaky,
TV v celé délce
i Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vsechny vlaky,
ed 241 Sc2a-L2a TV v celé délce, nastupni hrana dl. 140 m
3a+3 864 $3a- L3 Vjezdova, odjezdova, prij e’zdrrla pro vsechny vlaky, TV
Vv celé délce
3a 69 S3a - Se7
3 739 Sc3-Lc3
4+ 42 831 S4 - Leda Vjezdova, odjezdova, pruJe’zdrrla pro vSechny vlaky, TV
Vv celé délce
4 627 S4-Lc4
4a 138 Sel0 - Lcda
6 484 S3-13 Vjezdova, odjezdova, prij e’zd1’1a pro vSechny vlaky, TV
Vv celé délce
Manipulaéni koleje
5 542 Se6 - Vk3 VNVK, TV v celé délce
4b 50 Sell - zardzedlo odvratna kusa kolej, odstavna, TV v celé délce
Koleje Utelového kolejisté SZDC
Se5 - vrata - . N
103 75 gardze MUV Ucelové kolejisté SZDC, bez TV
105 45 nam. vyh. &9 - Utelové kolejisté SZDC, bez TV
zarazedlo

Tabulka 6 Nastupists zastavky VIkov-Osova v obvodu ZST Vlkov u Tishova

Cislo

Typ nastupisté, pristup,
vyska nad TK [mm] a p¥ip. celkova délka [m]

Délka nastupni hrany [m]
a ¢islo koleji

Vnéj$i mimouroviiové nastupiste,
550 mm nad TK

140 m u koleje €. 1a

Vnéjs$i mimouroviové nastupiste,
550 mm nad TK

140 m u koleje ¢. 2a

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Zabezpecovaci zaFizeni

Ve stanici bude zfizeno nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo.
Stanice bude dalkové ovladana ze ZST Kiizanov (v dlouhodobém vyhledu z CDP Pferov). V prilehlych
mezistanicnich usecich bude tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — trojznaky univerzalni automaticky
blok (UAB).

Vyhledové bude cela trat’ vybavena evropskym vlakovym zabezpefovacim systémem (ETCS). Z toho
divodu budou mezery mezi nastupisti a navéstidly vzdy minimalné 30 metrii a uzitecné délky predjizdnych
koleji budou navyseny o 50 metrt.

V ZST Vlkov u Tinova budou tstfedn& prestavitelné vyhybky €. 1, 2, 3, 4,5, 6,7, 8, 10, 11, 15, 17, 18,
19, 20, 21, 22, 23, 24, aD1b. Ostatni vyhybky budou pifestavovany rucné.

EOV budou vybaveny vyhybky ¢. 1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 10, 11, 12, 13, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24.

V ZST Vlkov u Tisnova k uspore 5,488 dopravnich zamé&stnanct.

Charakteristika vybranych prvki

e Kolejové uspoiadani ZST Vlkov u Tisnova vyhovuje soutasné i vyhledové dopravé. Diky vysunuti
nastupist’ dojde ke zkraceni dochazkovych vzdalenosti pro cestujici z obce Vlkov ptiblizné o 650
metrt. Nastupis$té budou noveé s bezbariérovym piistupem, pficemz budou soucasti nové zastavky
VIkov-Osova lezici v obvodu ZST Vlkov u Tisnova. V souéasném ani vyhledovém GVD nebude
v této ZST dochazet k piedjizdéni osobnich vlaki rychlejsimi vlaky osobni dopravy, a vysunuta
nastupisté tak nebudou predstavovat Zadné omezeni. Pouze pii znaéném zpozdéni jednoho ¢i vice
vlakd osobni dopravy miize dojit k situaci, ze bude nutné v této ZST mimotadné predjizdét osobni
vlak jinym rychlej$im vlakem. V takovém piipadé dojde kvuli nutnosti dvojiho zastaveni osobniho
vlaku k prodlouzeni jeho cestovni doby 0 1 minutu. Eventualné by tato situace mohla byt feSena
také prijezdem rychlejsiho vlaku opaénou kolejovou skupinou, a to za ptedpokladu, Ze by to
dovolila provozni situace. Vzhledem Kk planovanému konceptu osobni dopravy, kdy budou
vytvofeny navaznosti mezi vlaky Os a R, by ale k takové situaci mélo dochazet zcela minimalné,
jelikoz vlaky budou na zpozdény piipojny vlak ¢ekavat vzdy v prislusné stanici (v tomto piipadé
v ZST Zd’4ar nad Sazavou a ZST Kiizanov).

e Piedjizdné koleje v obou kolejovych skupinich jsou svoji délkou dimenzovany na nakladni vlaky
dlouhé 740 metrQ. Je zde zohlednéno i lokalni prodluzovani nakladnich vlakt z divodu ptidavani
ptiptezi ¢i postrku a také je kalkulovano s potfebnou rezervou pro systém ETCS. Pro nakladni vlak
dlouhy 740 metrd, ktery pojede pod dohledem systému ETCS a pro zdolani stoupani do ZST Vlkov
u Tisnova mu budou vypomahat dalsi dvé lokomotivy, byla stanovena potifebna uzite¢na délka
predjizdné koleje ¢. 4 na 830 metri. Aby dostate¢nou uzitecnou délkou disponovala i ptedjizdna
kolej €. 3 v liché kolejové skuping, bylo zde nutné navrhnout takzvany bypass, ktery zahrnuje kolej
¢. 3a. Tento bypass zde plivodné nebyl potfebny, jelikoz na fikoninském zhlavi byla pivodné
navrzena dvojita kolejova spojka, ale vzhledem k pozadavku na odstranéni dvojité kolejové spojky
z divodu snizeni periodicity udrzby bylo pro zajisténi potfebné uziteéné délky u koleje ¢. 3 nutné
navrhnout takové feSeni. Toto feSeni miZze byt omezujici v piipadé, Ze nakladni vlak od Brna bude
v ZST Vlkov u Tisnova vyuzivat predjizdnou kolej &. 3, ktera pro tento smér bude disponovat
uziteCnou délkou pouze 739 metr. Naopak drobnd vyhoda tohoto feSeni spocivd v moznosti
soub&zné jizdy na ob& dopravni koleje v liché kolejové skuping ve sméru od a do Rikonina. Toto
muze byt vyhoda piedev§im v obdobi vyluk a mimofadnosti.

e Vlecka Agropodnik, a.s., Velké Meziri¢i bude na zadost vlastnika zruSena.

e Setfad'ovaci navéstidla Se 12 a Se 13 jsou zde navrzena pro rychlejsi odstup piipteznich lokomotiv,
které se do Brna-Malométic budou vracet na konci nakladnich vlakti opacného sméru. Diky
existenci téchto navéstidel nebude nutné posunové cesty stavét az na koleje ¢. 1a a 2a. Nicméné
existence téchto navéstidel neni nezbytna, coz lze vidét v planu mozného obsazeni stani¢nich koleji
v ZST Vlkov u Tisnova, ktery je sestaven tak, aby zohlediioval tu horsi moznost, tedy nutnost
stavéni posunovych cest az na koleje ¢. 1a a 2a.

e Serad’ovaci navestidlo Se 14 je zde umisténo jiz mezi vyhybkami ¢. 22 a 23 tak, aby posun jedouci
z jedné kolejové skupiny do druhé kolejové skupinu nemusel zajizdét az za vyhybku €. 24, ktera se
bude nachazet ptiblizn€ o 200 metra dale.
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e Kusa kolej ¢. 4b bude primarné slouzit pro odstup piipteznich lokomotiv a jejich ptfipadné
kratkodobé odstaveni. Dalsi vyuziti této koleje bude spocivat v zajisténi bocni ochrany, jelikoz
v hlavnich kolejich je planovana maximalni rychlost V270 = 140 km/h. Zbylé bo¢ni ochrany budou
zajistény pomoci zabezpecovaciho zatizeni, kdy navéstidla ¢. L1, L2, S1, S2, Lcl a Scla budou
vzdy bezprostiedné po postaveni cesty za/proti prvnimu vlaku po nezbytné dlouhou doby navéstit
vjezdovou ¢i odjezdovou rychlost 100 km/h.

e  Trakénim vedenim budou vybaveny kromé vSech dopravnich koleji také manipulaéni koleje 4b, 5 a
vleckova kolej ¢. 8 + 8b. Trakéni vedeni nad manipulacni koleji €. 5 bude vypinatelné. Trakéni
vedeni nad koleji ¢. 5 bude zachovano, jelikoz zde bylo v minulosti vyuzivano, a to pfedev§im pfi
vykladce vlakid s cementem. Tyto vlaky byly vedeny v elektrické trakci a vykladany byly pravé na
koleji €. 5.

e Cestova navéstidla Scla a Sc2a budou umisténa pfiblizn€ v poloze soucasnych vjezdovych
navéstidel, pficemz zde budou dodrzeny zabrzdné vzdalenosti na 1000 m. Tato nédvéstidla budou
mit pfiznivy dopad nejen na rychlosti vlaka jedoucich do odbocky, ale i na propustnost jednotlivych
prvku. Vzhledem k atypicky vysunutym spojkam zde maji tato navéstidla vyznamny piinos. Pokud
by zde tato navéstidla nebyla, tak vjezdova navéstidla by mohla byt umisténa nejblize 250 metrt
pted krajni vyhybkou.

e Vysunutd odjezdova navéstidla Lla a L2a budou mit taktéz pfiznivy dopad na propustnost
jednotlivych prvkt a na rychlosti vlakt odjizdé€jicich z ptedjizdnych koleji ve sméru na Kfizanov.
Predevsim kapacita 2. tratové koleje ve sméru na Kf¥izanov bude vyrazné zvySena, a to z divodu, ze
je pocitano srozjezdy nakladnich vlakd dlouhych az 740 metrti, pro které je v soudasnosti
postavena cesta od cestovych navéstidel pravé k odjezdovému navéstidlu L2a, ptipadné L1a. Tato
navéstidla budou mit pfinos také pifi vylouceni jedné tratové koleje v tiseku Vlkov u TiSnova —
Kfizanov.

e Vramci pfipominek byl zapracovan pozadavek na rozdéleni ZST Vlkov u Tisnova na stavajici
stanici a novou zastavku. Nastupisté tak budou sou¢asti nové zastavky Vlkov-Osova, ktera se bude
nachazet v obvodu ZST Vlkov u Tisnova. Hlavnim diivodem pro toto rozélenéni je snadngjsi
implementace této struktury do informacéniho systému KANGO. V této souvislosti je nutné zminit,
7e za Gasy prijezdd ZST Vlkov u Tisnova je u viech vlakl ve sméru na Brno — Havli¢kiiv Brod
nezbytné oznacit Casy, kdy vlaky minou néktera z cestovych navéstidel Lcl, Lc2, Le3 ¢i Leda.
V opacéném piipadé by nastal paradox pti sestavovani GVD.

Zastavka Osova Bityska

V zastavce Osova Bityska bude nové vybudovan nadchod a budou zde zfizena dvé vné&jsi bezbariérova
nastupisté dlouhd 140 m.

Zastavka Ofechov

V zastavce Ofechov bude rekonstruovan stavajici podchod a budou zde zfizena dvé vnéjsi bezbariérova
nastupisté dlouha 140 m.

3. 2. Vyhledovy rychlostni profil

V soudasnosti je Vcelém useku jednotnd maximalni tratova rychlost 100 km/h. V tGseku Vlkov u
TiSnova — Kfizanov bude nové rychlost az 160 km/h, pfi¢emz tato rychlost bude ¢aste¢né plati jiz pro V100.

Navrzeny rychlostni profil v aseku Vlkov u Ti$nova — K¥izanov je jediny rychlostni profil v dosud
realizovanych ¢i projektovanych stavbach, ktery ma v porovnani s rychlostnim profilem ve studii ,,Stanoveni
dosazitelnych tratovych rychlosti v siti SZDC — TDNU: CLS049 Brno — Havli¢kiiv Brod* vyrazné lepsi
parametry. Na vSech ostatnich usecich na trati Brno — Havlicktiv Brod, které v nedavné dob¢ prosly modernizaci,
nebo na kterych se v soucasnosti modernizace pfipravuje, bude mit rychlostni profil horsi ¢i v lep§im pfipade
srovnatelné parametry.

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 13
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Hlavni zlepSeni rychlostniho profilu v useku Vlkov u Tisnova — Kiizanov spociva v dosazeni jednotné
rychlosti 160 km/h na téméf Skilometrovém souvislém useku v ramci rychlostniho profilu V150 a na téméf
10kilometrovém souvislém useku v ramci rychlostniho profilu V270. Dalsi zlepSeni pak predstavuje zvyseni
polomért omezujicich obloukd.

V nasledujici tabulce je obsazen potencialni rychlostni profil celé trat¢ Brno — Havlickiiv Brod tak, jak
by mohl vypadat po kompletni rekonstrukci vSech tusekd. V usecich, které v nedavné dob¢ prosly modernizaci,
byl pouzit stavajici rychlostni profil. V usecich, ve kterych je modernizace v soucasnosti pfipravovana, byl
pouzit navrhovany rychlostni profil (pokud byl k dispozici). V ostatnich usecich byl pouZit rychlostni profil dle
studie ,,Stanoveni dosazitelnych tratovych rychlosti v siti SZDC — TDNU: CLS049 Brno — Havli¢kiv Brod.
Samotny rychlostni profil useku Vlkov u TiSnova — Kfizanov je v tabulce ohranicen Cervene.

Tabulka 7 Vyhledovy potencialni rychlostni profil traté Brno — Havli¢kiv Brod zahrnujici i navrZeny rychlostni profil
v useku Vlkov u TiSnova - K¥iZanov

TAM  Tratové rychlosti v km/h TAM  Tratové rychlosti v km/h ZPET  Tratové rychlosti v km/h ZPET  Tratové rychlosti vkm/h
km  [vico]vizo]viso[vzzo|| km [vioo]vizo[viso[vz7o km [vioo]vizo]viso[vzza|| km  [vioo[vizo[viso[vzzo
83,393 | 80 80 80 80 || 52,331 | 120 130 135 | 160 120000 [ 70 75 75 80 |[ 52331 [160 160 160 160
3,014 | 8 8 8 8 || 53,107 | 120 120 135 160 117200 [ 70 75 75 85 || 49,980 | 110 120 125 140
3700 | 8 90 90 90 || 55128 | 145 150 160 160 116400 | 80 80 90 110 || 48487 [100 110 110 130
5950 [ 80 95 95 95 || 55241 | 145 150 160 160 113,939 | 110 120 120 145 || 47,657 | 140 140 140 160
7,876 | 80 8 85 8 || 58324 | 145 150 160 160 109,737 | 110 145 145 160 || 46,163 | 130 140 140 160
8277 | 100 100 100 100 || 59,798 | 110 115 120 140 106,088 | 110 120 120 | 160 | | 44,878 | 110 120 120 145
9,283 | 100 105 105 105 || 66,879 | 120 130 140 140 103,286 | 110 120 120 | 155 || 43,120 | 110 120 120 140
11,200 | 90 100 100 100 || 69,311 | 120 125 125 140 102,709 | 110 120 120 145 || 39,600 | 120 125 130 140
13,000 | 100 105 105 105 || 74494 | 110 115 115 140 101,547 | 110 140 140 | 160 || 38614 | 110 115 115 115
14,790 | 100 120 120 120 || 75,635 | 120 125 125 140 97,926 | 110 120 120 150 || 38,200 | 110 120 120 120
17,962 | 120 120 120 120 || 77,373 | 100 110 110 135 96,584 | 110 120 120 140 || 34,274 | 110 115 115 115
13,674 | 100 110 110 130 || 78,020 | 110 120 120 135 94,821 | 110 120 120 145 || 33,881 | 110 120 120 120
20,309 | 100 120 120 130 || 79,191 | 110 120 120 140 93,841 | 110 120 120 140 || 30,956 | 100 110 110 140
21,521 | 100 110 110 130 || 85,163 | 110 120 120 135 92,865 | 110 120 120 145 || 29,499 | 100 110 110 135
22,582 | 100 110 110 135 || 85,989 | 110 120 120 140 90,272 | 110 120 120 140 || 29,252 | 100 110 110 130
24041 | 100 120 130 | 160 || 87,872 | 110 120 120 145 89,676 | 110 120 120 145 || 27,502 | 100 120 130 | 160
27,502 | 100 110 110 130 || 89,676 | 110 120 120 140 87,873 | 110 120 120 140 || 24,041 | 100 110 110 135
29,252 | 100 110 110 135 || 90,272 | 110 120 120 | 145 85989 | 110 120 120 135 || 22,258 | 100 110 110 130
29,499 | 100 110 110 140 || 92,865 | 110 120 120 140 85163 | 110 120 120 145 || 21,521 | 100 120 120 130
30,956 | 110 120 120 120 || 93,841 | 110 120 120 145 78,548 | 110 120 120 140 || 20,309 | 100 110 110 130
33,881 | 110 115 115 115 || 94,831 | 110 120 120 140 78,020 | 110 110 110 135 || 19,674 | 120 120 120 120
34274 | 110 120 120 120 || 96,584 | 110 120 120 | 150 77,373 | 110 125 125 140 || 17,962 | 100 120 120 120
38,200 | 110 115 115 115 || 97,926 | 110 140 140 | 160 75,635 | 110 115 115 140 || 14790 | 100 105 105 105
38,614 | 120 125 130 140 || 101,547 | 110 120 120 145 74494 | 120 125 125 140 || 13,000 | 90 100 100 100
35,600 | 110 120 120 140 || 102,709 | 110 120 120 | 155 69,311 | 120 130 140 140 || 11,200 | 100 105 105 105
43,120 | 110 120 120 | 145 || 103,286 [ 110 120 120 | 160 66,879 | 110 115 120 140 || 9,283 | 100 100 100 100
44,378 | 130 140 140 | 160 || 106,088 [ 110 145 145 160 59,798 | 145 150 160 160 (| 8,277 | 80 8 8 85
46,163 | 140 140 140 140 || 109,737 [ 110 120 120 145 58,324 | 145 150 160 160 (| 7.876 | 80 95 95 95
47,657 | 100 110 110 130 || 113,939 [ 80 80 90 110 56,241 | 145 150 160 160 | 5950 | 80 90 90 90
43,487 [ 110 120 125 140 || 116400 | 70 75 75 &5 55138 | 120 130 135 160 | 3,700 | 80 8 8 &5
49,980 | 160 160 160 160 || 117,200 | 70 75 75 &0 53,07 | 120 130 135 | 160 | 3,014 | 80 80 80 80

3. 3. Vyhledové jizdni a cestovni doby

V navaznosti na vyhledovy potencialni rychlostni profil byly vypocitany i jizdni a cestovni doby, které
by byly pfi existenci takového rychlostniho profilu dosazitelné.

Napftiklad EC jedouci bez zastaveni, by trasu Brno — Havli¢ktiv Brod urazil za 68,5 minuty, respektive
za 69 minut v opa¢ném sméru (v useku Brno hl.n. — Odb Brno-Zidenice z. byly pouzity soudasné jizdni doby).
Vlaky EC by zde po kompletni rekonstrukci celé trati byly pii porovnani se stejnymi vlaky v GVD 1994 / 1995
rychlej$i piiblizng o 10 minut. Napiiklad zvySeni rychlosti mezi km 55,138 a km 59,798 z V150 = 140 km/h na
V150 = 160 km/h pfinese témto vlaktim pfiblizné 10vtefinovou teoretickou usporu, na coz lze nahlizet jako na
navyseni piinost plynoucich z rekonstrukce celé trati Brno — Havlickiv Brod o dalsi pfiblizn¢ 2 %. Obdobné
benefity lze najit v celém tseku Vlkov u TiSnova — Kiizanov, a nelze vyloucit, Ze pokud by pii planovani
rekonstrukce vSech ostatnich usekd bylo postupovano stejné peclive, jak bylo postupovano v useku Vlkov u
Tisnova — Kfizanov, tak by pfinosy spocivajici ve zkraceni celkovych cestovnich dob v celém tseku Brno —

v

Havlicktiv Brod mohly byt i o n¢kolik desitek procent vyssi.

V samotném useku Vlkov u Tisnova — Ktizanov dojde k vyrazné uspoie celkovych jizdnich dob. Vse je
posuzovano vzdy k vlaku ve stejném sloZeni na sou¢asném stavu.
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e U osobniho vlaku, na ktery bude nasazena moderni elektricka jednotka, dojde k tispote celkové
jizdni doby pfiblizné o 1 minutu.

e U rychliku vedeného lokomotivou fady 380 s normativem hmotnosti R 400 tun dojde
Vv zavislosti na kone¢ném rychlostnim profilu a findlni podobé navazujicich usekt k tispore
celkové jizdni doby o 2 minuty. (obdobna uspora i pti nasazeni moderni elektrické jednotky).

e U piipadného vlaku vedeného naklapéci jednotkou dojde k uspoie celkové jizdni doby
0 2,5 minuty.

Z néasledujicich tabulek jsou patrné vyhledové potencialni jizdni a cestovni doby na celé trati Brno —
Havli¢kv Brod. V Cervené ohrani¢ené ¢asti jsou znazornény vyhledové jizdni doby v useku Vlkov u TiSnova —
Kfizanov.
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Tabulka 8 Jizdni a cestovni doby p¥i vyuZiti potencialniho vyhledového rychlostniho profilu. Smér TAM

smér TAM

Druh vlalu Os Os R Ex EC 5C Pn Nex
Hnaci vozidlo Classic 2*DML 3 380 280 380 £30 380+363* | 380+363°
Hmotnost vlalu 400t 400t 400t T41550t | 51800t
Délka vlaku 220 m 220 m 220m 400 m 740 m
Stanovena rychlost viaku 120 kmfh | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 100 km/h | 100 kmfh
Dopravni body I |pob.| ID |pob.| IO |pob.| ID |pob.| IO |[pob.| ID |pob.| 1D |pob.
Brno hl.n. X = X = X = X = X =

Odb Brno-Fidenice = 35 |05 3 | - 3 = 3 = 3 | -

Brno-Maloméfice 5t.3 2 = 2 = 2 = 2 = 2 = = = = =
Brno-Lesnd = 3 | 05 I - I - I - I - I - I -
Brno-Kralove Pole 25| 05 5 1 5 - 5 - 5 - & - 75 -
Brne-Retlovice z 2 o5 | 1 = 1 = 1 - 1 - 1 - 1 -
Ceski z 35 05| 1 = 1 - 1 - 1 = 1 - 1 =
Kufim 25 |05 | 75| 1 |55 - |55 - [55] - 7 = 7| -
Csbin z 45 |05 | 1 = 1 - 1 - 1 = 1 - 1 =
Hradtany =z 2 0.5 1 = | = 1 = | = | = 1 =
Tiinov 2 | 1|75 1|65 - |65 - |55 -|¢8/|-]|¢8] -
Dolni Loutky = 4 |05 1 = | = 1 = | = | = 1 =
Rikonin 38,915 25|05 |6 | -5 -5 | -|s|-|65|-1]7]-
Nihov z 43,274 35 |05 [ 1 - 1 - 1 - 1 E 1 - 1 -
Vlkov u Titnova 48,832 35 - 3 - 6 - 3 - 5 - 85| 10 | 11 | 10
Vikov-Osovi z 49,900 05 |05 | 1 1 1 1 1 1

Osova Bityika z 32277 2 05 1 - I - | - I - I - | -
Ofschov z 33,603 25 |05 | 1 = 1 = 1 - 1 - 1 - 1 -
Kiizanov 61,623 X 5.5 - 55 - 55 - 5 - 14 - 18 -
Sklené nad Oslavou 3,5 - 3,5 - 35 - 3 - 4,5 - 5 -
Laitovigky z 1 = I = 1 = I = I = ! =
Ostrov nad Oslavou 5 = 5 = 5 = 4 = 6 = B =
Zd'ir nad Sdzavou 5 7 5 1 |45 | - 4 - |65 | - 7 B
Hamry nad Sdzavou z 1 = I = 1 = I = I = 1 =
Sdzava u Zdiru 55| - |55 - |45 | - |35 - 5 - 5 B
Nizkov z 1 = | = 1 = | = | = 1 =
Ronov nad Sdzavou z 1 - I - | - I - I - 1 -
Piibyslav 5 | 1 |as| - [as]| - | a | - & = 6 | -
Piibvelav zastavka z 1 = I = 1 = I = I = ! =
Stiibmé Hory = 1 - | - 1 - | - | - 1 -
Pohled 5 | - |35 - |35 - 3 | - 5 = 5 | -
Pohlediti Dvofdci = 1 - | - 1 - | - | - 1 -
Havlickiv Brod 45 X 45 X 45 X 45 X 55 X 55 X
Jizdni doba celkem 19 40,5 76 70 BE,S 62 BBS

Pobyty celkem 15 8 & 1 0 1] 10 10
Cestovni doba 20,5 575 82 71 68,5 62 98,5 108

# 3 postrkem do Z8T Vikov v Tifnova
V GVD 2000/2001 EN s 2minutovym pobytem v Z8T Zdar nad Sazavou cestovni doba Bmo hin - Havlikiv Brod 87 mimat
WV GVD 1994/1995 EC bez zastaveni cestovni doba Brno hln. - Havlickinv Brod 7% minut
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Tabulka 9 Jizdni a cestovni doby p¥i vyuZiti potencidlniho vyhledového rychlostniho profilu. Smér ZPET

smér ZPET

Druh viaku Os Os R Ex EC SC Pn Nex
Hnaci vozidlo Classic 2*DML3 380 380 320 630 380 380
Hmotnost viaku 400 t 400 t 400 t T4 1550t 51800t
Délka viaku 220m 220m 220m 400 m 740 m
Stanovena rychlost viaku 120 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 100 km/h | 100 km/h
Dopravni body pob.| ID (pob.| ID |pob.| 1D |pob.| ID |pob.| 1D |pob.
Havliékiav Brod = X = X = X = X = X =
Pohlediti Dvofdci = - | - 1 - 1 - 1 - 1 -
Pohled = 5 = 5 = 5 - lis | - | &8 | -
Stiibrng Hory z = I = 1 = 1 = 1 = | =
Ptibyslav zastdvka z = I = 1 = 1 = 1 = | =
Pribyslav 1 4 = 4 = 3 = 5 - | 55| -
Fonov nad Sdzaveu z = I = 1 = 1 = 1 = | =
Nikov z = | = 1 = 1 = 1 = | =
Sdzava u Zd'dru - |as | - |as| - i - |85 | - 7 -
Hamry nad Sazavou z = | = 1 = 1 = 1 = | =
Zd'ir nad Sazavou 2 |as | 1 4 - |35 | - 6 - |les | -
Ostrov nad Oslavou - 6 - g - 4 - B - 6,5 -
Lagtovitky = - | - | - | = | = | =
Sklené nad Oslavou - 5 - g - 4 - B - 6,5 -
Kiizanov 61,623 - 35 - 35 - 35 - 5 - 5 -
Ofechov z 55,603 - | - 1 - 1 - 1 = | =
Osovd Bityéka z 32,277 - | - 1 - 1 - 1 = | =
Vikov-Osova z 49 900 I I 1 1 |

Vikov u Tiinova 43,832 = 6 = B - | 55 - |85 | 10 | &5 | 10
Nihov z 43974 - | - 1 - 1 - 1 - 1 -
Rikonin 38,915 - |ss| - |55 - |as| - | s | - |95 | -
Deolni Loutky z = I = 1 = 1 = 1 = | =
Tiinov 1 5 = 5 = 5 = B = & =
Hradéany = = I = 1 = 1 = 1 = | =
Cebin z S T (R I (R N T I ()
Kufim 1 & = ] = 5 = 3 = B =
Ceski z S 1 T (N (R I T I ()
Brmo-Retkovice = = | = 1 = 1 = 1 = | =
Brno-Krilove Pole 1 & - B - 55 - 7 - 7 -
Bmo-Lesnd z = I = 1 = 1 = 1 = | =
Brno-Maloméfice - 5 - 5 - 5 - 6,5 X 6,5 X
Odb Bro-Zidenice z - - -1 -

Brno hl.n. X 3,5 b 35 X 35 X -
Tizdni doba celkem 17,5 50,5 76 70,5 69 g2 87 92,5
Pobyty celkem 15 ] B 1 0 0 10 10
Cestovni doba 19 58,5 B2 715 B9 62 97 102,5

YV GVD 20002001 EN s 2minutovym pobytem v Z8T Zdar nad Sazavou cestovni doba Havhiikiv Brod - Bmo hln. 83 minut
WV GVD 1994/1993 EC bez zastaveni cestovni doba Havligkiv Brod - Bmo hln. 78 minut
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3.4. Vyhledova doprava

Vyjddieni Ministerstva dopravy CR

Dle vyjadieni MD je linku R9 Praha — Havlickiv Brod — Brno mozno povazovat za dlouhodobé
stabilizovanou, pfi¢emz se predpoklada fixovani polohy téchto vlakii na uzel S:00 v ZST Havli¢kiiv Brod. Lze
tedy predpokladat, ze pii zkraceni jizdnich dob budou vlaky z Havlickova Brodu ve sméru na Brno odjizdét

vvvvv

Z Brna odjizdét pozdéji. Vlaky R9 budou ve $pickdch zahusStény na interval 60 minut. Noveé budou projizdét
ZST Kfizanov (v sou€asnosti zde zastavuji). Ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu je mozné uvazovat
s nahradou stavajicich vozidel elektrickymi jednotkami typu InterPanter, Desiro ML ¢i Flirt.

Vyjddreni Krajského ufadu Kraje Vysocina

Dle vyjadieni Krajského ufadu Kraje Vysoc€ina bude linka S3 ukoncena v Kftizanové. V Kfizanove

vvvvv

Zahajeni provozu tohoto nového dopravniho modelu lze ocekavat od GVD 2018/2019.
Vyjadreni spoleénosti KORDIS JMK, a. s.

Spole¢nost KORDIS JMK, a.s. uvazuje s vedenim 12-13 partt Os v useku Tisnov — K¥izanov. Jedna se o
vlaky linky S3, ktera ma byt nové ukoncena v Kfizanove.

V roce 2020 (ptipadné pozdéji) je uvazovano s nasazenim novych elektrickych jednotek. Pro stanoveni
délky nastupnich hran je limitujici soucasny stav, pti¢emz je pozadovano 135 metrd. Vyhledové bude potiebna
délka nastupni hrany nizsi. V piipad¢ jizdy 2 spojenych jednotek by v useku Tisnov — Kiizanov byla jedna
jednotka uzamcena.

V ZST Kfizanov je tieba uvazovat s noénim odstavenim 2 souprav (vyhledové jednotek). V ZST Vlkov
u Tisnova se zadné odstavovani souprav ¢i jednotek nepredpoklada.

VyjddFeni Oddéleni koncepce Odboru strategie (SZDC)

Dle zaslaného rozsahu vyhledové dopravy k roku 2030 je v useku Tisnov — Kfizanov uvazovano
s vedenim 13 part Os a 16 pard vlakd R. Tento rozsah koresponduje s vyse uvedenymi vyjadienimi.

Celkem je uvazovano s vedenim 60 nakladnich vlaki za 24 hodin.

3.5. Vyhledova doprava — shrnuti

Jiz ve stiednédobém vyhledu je tfeba pocitat s nasazenim novych jednotek. Linka S3 bude nové
ukon¢ena v Kfizanov¢, pfi¢emz jeji pocatek bude ZST Hustopece u Brna a ZST Zidlochovice a budou zde
nasazeny nové elektrické jednotky. V ZST Kfiizanov bude tato linka navazovat na novou linku z Velkého

vvvvv

Zd4r nad Sazavou — Havli¢kav Brod nebudou vedeny 7adné osobni vlaky.

Vlaky linky R9 (Praha — Havlickiiv Brod — Brno) nové nebudou zastavovat v ZST Kiizanov. Fixné
budou vazany na uzel S:00 v ZST Havlickiv Brod, pfi¢emz se ve §pickach predpoklada vedeni téchto vlaku
vV 60minutovém intervalu. Vyhledové se uvazuje s nahrazenim klasickych souprav modernimi elektrickymi
jednotkami.

Predbézny tabelarni navrh nového konceptu v tseku Tisnov — Havlickiv Brod je obsazen na konci
v grafickych pfilohach.

3.6. Provozni koncept a mozny vyhledovy GVD

Konstrukce vyhledového GVD

Na v8ech vlacich jsou zde uvazovana nova moderni vozidla. Jizdni a cestovni doby vsech vlakd
odpovidaji jizdnim a cestovnim dobam uvedenym v kapitole 3. 3.
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Pfi sestavovani GVD byly trasy vlozeny ptfesné dle rozsahu vyhledové dopravy k roku 2030, pficemz
byl dodrzen i rozsah stanoveny pro jednotlivé hodiny v pribéhu dne. Nejdiive byly vlozeny trasy vlakid linky R9
Praha — Havli¢kiiv Brod — Brno, u kterych je dle vyjadieni Ministerstva dopravy CR prioritni, aby byla fixovana
jejich poloha na uzel S:00 (X:00) v ZST Havli¢kiv Brod.

Nasledng byly do useku Zd’ar nad Sazavou — K¥izanov vlozeny vlaky linky Zd’ar nad Sazavou — Velké

vvvvv

vvvvv

vvvvv

osobni vlaky linky S3, které mezi TiSnovem a Brnem budou zahustény az na 15minutovy interval. Rozsah vlakt
linky S3 byl stanoven dle vyhledového rozsahu pro trat’ Bieclav — Brno. Vlaky linky S3 budou vyhledove
vedeny Vv trase K¥izanov (Ti$nov) — Zidlochovice / Hustopece.

Vesker¢ trasy osobnich vlakt pak byly upraveny tak, aby byly dodrzeny vSechny planované navaznosti
a v tseku Tisnov — Brno hl.n. nedochazelo ke kolizi mezi trasami vlaka linek R9 a S3.

Do GVD, kde se jiz nachazely trasy veskerych vlakt osobni dopravy, byly nakonec vloZeny trasy vlaka
nakladni dopravy, a to opét pfesné dle rozsahu vyhledové dopravy k roku 2030. Kazdou hodinu je tedy v tseku
Vlkov Ti$nova — KfiZanov trasovano pravé tolik nakladnich vlakd, kolik jich je uvedeno v tabulce s rozsahem
dopravy k roku 2030. Trasy nakladnich vlaka byly vlozeny tak, aby tyto vlaky projely celou trat’ co nejrychleji a
v obou smérech zastavily pouze v ZST Vlkov u Tisnova (neplati pro Mn). V ZST Vlkov u Ti$nova je uvazovano
s odvéSovanim pripieznich lokomotiv z vlakli ve sméru od Brna a s pfidavanim postrkii na vlaky ve sméru do
Brna. Déle zde bude Casto dochézet k predjizdéni nakladnich vlakd vlaky linky R9. Nékladni vlaky ve sméru do
Brna budou navic z této ZST odjizdét tak, aby usekem Tisnov — Brno-Maloméfice St.3 projely mezi hustym
15mitovym taktem vlakt linky S3 bez nutnosti zastaveni. Pro tento tcel bylo ptivodné planovano zastavovani
nakladnich vlakil pravé v TiSnové, avSak pobyt ve Vlkové u Tisnova bude pro dopravce daleko vyhodnéjsi,
jelikoz zde zaroven budou na Cekajici vlaky ptidavany vracejici se lokomotivy. To bude pro dopravce vyhodné
nejen diky uspofe poplatkii za pouziti dopravni cesty, ale v budoucnu také diky moznosti rekuperace u
zavéSenych lokomotiv, které zde na velkém spadu budou moci vyrobit nezanedbatelné mnozstvi energie.
Umoznéni efektivni rekuperace je zde ale do budoucna podminéno vybudovanim ménicovych napajecich stanic.
Nutnost navratu odvésenych piipieznich lokomotiv na nakladnich vlacich opaéného sméru vyplyva taktéz
z rozsahu vyhledové dopravy k roku 2030, jelikoZ je zde uvazovano s nulovym poctem lokomotivnich vlakd.
Pobyty v ZST Vlkov u Ti§nova byly v ramci zjednodugeni konstrukce GVD zvoleny pro viechny nékladni vlaky
homogenné, ackoliv ¢ast z nich by ve vyhledovém GVD mohla stanici projet.

Uskali vyhledového GVD

Jelikoz dojde k podstatnému zrychleni vlakt linek R9 a S3, tak by nebylo optimalni drzet pro osobni
vlaky linky Zd’ar nad Sazavou — Velké Mezifi¢i uzel v Kiizanové na X:00 tak, jak to predpoklada Kraj Vyso¢ina
pro sttednédoby horizont. V takovém piipadé by doslo ke znacnému prodlouzeni veskerych navaznosti jak
v ZST Zd4r nad Sazavou, tak v ZST Kiizanov. Uskali pro navrzeny GVD piedstavuje skutecnost, Ze na osobni
vlaky linky Zd’ar nad Sazavou — Velké Meziti¢i budou muset byt nasazeny tii jednotky namisto dvou, které zde
budou postacovat ve sttednédobém horizontu.

Usek Brno hl.n. — Odb Brno Zidenice byl fesen zjednoduseng, pficemz do GVD nebyly zahrnuty vlaky
osobni dopravy ve sméru od Adamova. V soucasnosti je velmi obtizné predikovat, jak bude inkriminovany tsek
po technické strance v roce 2030 vypadat, a zda se trasy vlaki osobni dopravy na trati Brno — Ceska Tiebova
piizpusobi polohdm tras vlakl osobni dopravy na trati Brno — Havli¢kav Brod, nebo tomu bude naopak.

Do budoucna je pravdépodobné, ze cestovni doby nekterych vlakt bude nutné v nékterych usecich
uméle prodlouzit, aby byly splnény pozadavky na projeti jednotlivych uzli a taméjsi navaznosti (naptiklad ve
Zdafe nad Sazavou & v Bmé hln.). V soudasnosti je prakticky nemozné uréit pfesné polohy vsech vlakd na
jednotky minut a zohlednit veskeré budouci navaznosti. Navic neni zaruéeno, Ze vysledny rychlostni profil po
rekonstrukei celé trati Brno — Havlicktiv Brod bude mit tak dobré parametry, jaké by mohl mit, a nékteré jizdni
doby tak nebudou delsi.

Trasy jednotlivych vlaki v dlouhodobém horizontu nebylo moiné prevzit ani ze Studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno, jelikoz v této studii nebylo zohlednéno naptiklad ani planované
ukonceni linky S3 v Kfizanové, coz bude mit za nasledek dalsi zdsadni zmény ve struktufe celého GVD, které
tak v této studii nemohly byt viibec zohlednény.
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Uplatnéni vyhledového GVD

Vyhledovy GVD tak predstavuje jakysi optimalni stav, za kterého by bylo mozno vlozit nejrychlejsi
trasy bez jakychkoliv dodate¢nych ptirazek ¢i nadbyteénych prodluzovani pobyti. Tento GVD slouzi primarné
pro vypocet propustnosti jednotlivych prvku a také byl na jeho zakladé sestaven plan obsazeni stani¢nich koleji
v ZST Vlkov u Tisnova. Dale zde byla provéfena technologie priivozu nakladnich vlakil v celé trati Brno —
Havlickiv Brod, pficemz diky tomuto GVD lze deklarovat, ze nakladni vlaky budou moci celou trat’ projet
s maximalng jednim zastavenim v ZST Vlkov u Ti$nova.

Pobyt v ZST Vlkov u Tinova byl zvolen u viech vlakii ndkladni dopravy, ackoliv je pravdépodobné, Ze
znatna &ast z nich zde bude projizdét. Ve sméru Brno — Havlickav Brod dnes v ZST Vikov u Tinova zastavuje
zhruba 30 % nakladnich vlakd, které zde odvéSuji piipteze ¢i postrky. Do budoucna budou sice vlaky
prodlouzeny, ale také se pfedpokldda nasazeni vykonngjsich lokomotiv. Lze tedy odhadovat, Ze vyhledové by
pocet zastavujicich vlak nemél pfesahnout 50 %. Vyhledovy GVD tak pifedstavuje jakysi maximalni stav, kdy
viechny vlaky ve sméru Brno — Havli¢kiiv Brod pojedou do ZST Vlkov u Tisnova s piipfezi, ktera zde bude
odvésena. Odvésené lokomotivy se pak budou vracet v zavésu nakladnich vlak opaéného sméru.

Samotny vyhledovy GVD je obsazen na konci v grafickych piilohach.

3.7. Plan obsazeni koleji v ZST Vlkov u Tisnova dle vyhledového
GVD

Konstrukce pldnu obsazeni koleji

Dle zkonstruovaného GVD byl vytvofen plan mozného obsazeni dopravnich i manipulacnich koleji
v ZST Vlkov u Ti§nova. V tomto planu je zelenou barvou zobrazen také pohyb lokomotiv po stanici, a to vzdy
od odvésovani piipiezni lokomotivy, pies nezbytny posun, az po zavéSeni lokomotivy na postrk nékladniho
vlaku opa¢ného sméru.

Uskali plénu obsazeni koleji

Uvedené délky nékladnich vlakl jsou pro ucely sestaveni planu obsazeni koleji brany jako maximalni,
pficemz u vlakd, které¢ vyuzivaji dopravni kolej €. 1 ¢i dopravni kolej ¢. 3 ve sméru z Brna, je uvazovano, ze
jejich maximalni délka bude nizs§i. Toto omezeni zde vzniklo kviili rozloZzenému DKS na fikoninském zhlavi.

Nekteré posunové cesty jsou stavény az na koleje €. la a 2a, ackoliv diky existenci navéstidel Sel2 a
Sel3 nebude nutné tyto cesty stavét tak daleko. V planu obsazeni koleji jsou tyto cesty graficky znazornény az
na koleje ¢. 1a a 2a kvtli vétsi prehlednosti, pficemz je mozno zde uvazovat i s urcitou drobnou rezervou.

Zdvéry dle planu obsazeni koleji

Plan obsazeni koleji odrazi spiSe situaci dle realného provozu, kdy nejezdi vSechny néakladni vlaky
maximaln¢ dlouhé a vyprav¢i stavi vjezdové cesty na riizné dopravni koleje dle svého uvazeni.

Z uvedeného planu obsazeni vyplyva, Ze pii takto zkonstruovaném GVD se ve vice nez poloving
ptipadii bude moci pfipiezni lokomotiva vracet jakoZto zavéSend na vlaku opa¢ného sméru do 20 minut od svého
piijezdu do stanice. Vzhledem k nizkému poctu vlaki osobni dopravy jsou ndkladnimi vlaky velmi casto
vyuzivany hlavni dopravni koleje ¢i dopravni koleje v opacné kolejové skupin€. Pouze v necelych 40 % piipadt
dochézi k situaci, ze nakladni vlak vyuziva pfedjizdnou kolej svého sméru (kolej €. 4 + 4a pro vlaky ve sméru
TAM, kolej &. 3a+ 3 + 3b pro vlaky ve sméru ZPET)

Dopravni kolej €. 6 je vyuzivana minimalné, a to pouze manipula¢nim vlakem ¢i posunem.

Samotny plan obsazeni koleji je obsazen na konci v grafickych ptilohach.

3. 8. Provozniintervaly a nasledna mezidobi
Tabulka s vypo¢tenymi provoznimi intervaly je obsaZena na konci v grafickych ptilohach.

Nejvétsi piinosy zde plynou z existence cestovych navéstidel Scla a Sc2a a odjezdovych navéstidel L1a
L2a. Naopak je tfeba nové uvazovat se skutecnosti, ze vSechny vlaky osobni dopravy zde budou mit nové
rychlost vyssi nez 120 km/h, a bude pro né nutné kalkulovat se tfemi volnymi oddily.
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Dlouhé nasledna mezidobi za vlaky nakladni dopravy ve sméru Brno — Havli¢kiv Brod jsou zde proto,
ze je dle GVD uvazovano s rozjezdem vsech nékladnich vlakl ve Vlkové u TiSnova. Pfi vypoctu propustnosti
(viz nasledujici kapitola) je zde tedy zohlednén nejhorsi mozny scénar.

3.9. Propustnost tratovych koleji

Prvni tratovd kolej

Teoreticka propustnost ¢ini 377 vlaki. Prakticka propustnost pak ¢ini 199 vlaki. Stupen obsazeni je
0,16. Koeficient vyuziti praktické propustnosti je 29,1.

Druhd tratovd kolej

Teoreticka propustnost ¢ini 215 vlaki. Prakticka propustnost pak ¢ini 126 vlaki. Stupen obsazeni je
0,28. Koeficient vyuziti praktické propustnosti je 45,69.

Nizsi propustnost v této koleji je dana faktem, Ze je uvazovano s rozjizdénim vSech nakladnich vlaka
v ZST Vlkov u Tisnova. I za tohoto extrémniho stavu bude propustnost zcela dostacujici.

3. 10. Nastinéni mozného vyvoje v oblasti osobni a nakladni
dopravy v dlouhodobém horizontu (pohled projektanta)

Osobni doprava

AZ bude dokon¢ena rekonstrukce vSech tisekl v celé trase Brno — Havlicktv Brod — Kolin, tak je velmi
pravdépodobné, ze minimalné cestovni doba vlakd umoznujicich aktivni naklapéni zde bude plné srovnatelna
s cestovni dobou vlakil na trase Brno — Ceskd Tiebova — Kolin. To by v budoucnu mohlo byt pro osobni
dopravce natolik atraktivni, Ze by zde mohli zacit provozovat spoje na komercni riziko.

Dalsi potencial zde mize predstavovat pripadna postupna dostavba VRT. V soucasnosti nelze presné
urit, zda a jakym zpusobem bude probihat vystavba VRT Praha — Brno. Pokud by naptiklad dos$lo v prvni fazi
k vystavbé iseku mezi Prahou a Jihlavou, tak trat’ Havli¢kiv Brod — Brno zde bude moci po ur¢ité pfechodné
obdobi slouzit pro zaceleni spojeni Prahy s Brnem, které by jiz v tomto pfechodném stavu mohlo nabizet
lukrativni cestovni dobu za pfiblizné 1:30 — 1:40. Neni mozné vyloucit, Ze toto pfechodné obdobi by trvalo i
vice nez 10 let, a uz jen z tohoto divodu je na misté snaha o co nejvétsi zrychleni vSech usekd na trati Brno —
Havli¢kav Brod.

Ndkladni doprava

V soucasnosti jiz piiblizné 50 % nakladnich vlakd jedoucich v trase Brno — Kolin vyuziva sklonové
méné naro¢nou trat’ pies Ceskou Trebovou, pficemz podil vlakt jezdicich pfes Ceskou Tiebovou se kazdoro¢né
zvysuje.

Zejména tisek Ceska Tiebova — Kolin je v soudasnosti na hranici kapacitnich moznosti. Do budoucna
bude tedy nezbytné pfijmout urcitd opatieni ke zvyseni atraktivity trati Brno — Havlicki Brod — Kolin pro
néakladni dopravce.

Vyhledové by mohla byt pfijata nasledujici opatieni:

Vv

e Nejzatizengjsi usek (C. Tiebova — Kolin) by mohl byt zpoplatnén vyssim poplatkem za pouziti
dopravni cesty podobné, jako jsou naptiklad v sousednim Rakousku zpoplatnény traté
Westbahn a Brennerbahn.

e Dopravci by neméli platit za odebranou elektfinu pausalné dle hmotnosti a ujeté drahy. Méla
by jim byt uctovana skute¢na spotieba elektrické energie vykazana elektromérem lokomotivy
S ptipadnou procentudlni pfirazkou na ztraty v trakénim vedeni a ménirné.

eV celé trati Brno — Havlickiv Brod — Kolin by méla existovat moznost efektivni rekuperace,
ktera by byla podminéna dostavbou méni¢ovych napajecich stanic.

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 21



Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 3. Navrhova ¢ast

Po prijeti téchto opatieni by nakladni dopravci byli motivovani k vyuziti traté¢ Brno — Havlickiv Brod —
Kolin namisto traté Brno — Ceska Tfebova — Kolin. Zaroveii by se jim piestalo vyplacet nasazovani lokomotiv
nezavislé trakce na dlouha elektrizovana ramena. Nakladni vlaky v elektrické trakci dnes plati za podstatné vyssi
mnozstvi odebrané energie, nez kolik skute¢né spotiebuji. Vzhledem k tomuto neni ekonomicka vyhodnost
elektrické trakce pred nezavislou trakci ani zdaleka takova, jaka by méla byt.

Nakladni vlaky vedené vyhradné v elektrické trakci by tedy pfi vyuziti trasy pres Havlickiv Brod
platily nizsi poplatky za pouziti dopravni cesty, a dokonce by v optimalnim piipadé mély i nizsi spotiebu
elektrické energie. Trat’ pies Havlicktiv Brod je sice sklonové vice narocnd a prekonava vétsi nadmotské vysky,
avSak potencidlni energie, kterou by vlak po nutnosti jizdy do vétSiho stoupani ziskal, by nasledné byla vyuzita
na jizdu vlaku po spadu a také k rekuperaci. Trat’ pfes Havlickiv Brod je navic téméi v celé délce elektrizovana
stfidavou napajeci soustavou (na rozdil od traté pres Ceskou Tfebovou), kterda ma oproti stejnosmérné soustavé
zaruCen podstatné efektivnéjsi prenos elektrické energie s niz$i ztratovosti. Stejnosmérnd napajeci soustava
v tiseku Ceska Tiebova — Kolin je navic v sou¢asnosti na hranici pienosovych moznosti, a napéti v troleji zde
velmi Casto kolisa, coz dale zvySuje ztratovost elektrické energie. Ani rekuperace zde pro moderni lokomotivy
neni moZna v plném rozsahu, jelikoz Ceska republika méa na n&kolik desetileti vyjednanou vyjimku z TSI, kvili
které je na stejnosmérné napajeci soustavé mozné rekuperovat pouze do maximalniho napéti 3 550 V (v
ostatnich zemich je povoleno rekuperovat minimalné do 3 900 V). Moderni lokomotivy na stejnosmérné
soustavé v CR tedy rekuperuji pouze &aste¢né a vyznamna &ast energie musi byt ,,palena v odpornicich®.

Uskalim p#i trasovani vlakd pres Havli¢kiv Brod do budoucna bude piedev§im nutnost postrku v useku
Brno Maloméfice — Vlkov u Tisnova. Toto v minulosti, kdy zde v nakladni dopravé pusobil prakticky pouze
statni dopravce, nepfedstavovalo vyrazny problém. Postrkové lokomotivy byly vzhledem k vysokému poctu
vlakd jedoucich v reZii jednoho dopravce vyuzivany efektivné. V soucasnosti by bylo nerealné, aby zde kazdy
z mnoha dopravcti mél ve sluzbé vlastni postrkové lokomotivy.

Pokud by v soucasnosti veskeré vlaky jedouci v obou smérech v tiseku Brno — Kolin jezdily pies
Havli¢kav Brod, tak by tsekem Brno Maloméfice — Tisnov jezdilo v nejsilngjsi dny pfiblizn€ 45 — 55 nékladnich
vlakt. V dlouhodobém vyhledu lze do roku 2050 dle riznych studii poéitat s naristem Zelezni¢ni nakladni
dopravy 0 100 %. To by tedy v dlouhodobém vyhledu mohlo znamenat az 110 nakladnich vlakt za 24 hodin
v useku Brno Maloméfice — Tisnov.

Vyhledové zde tedy existuje potencial dostateéné vysoké frekvence nakladnich vlakd na to, aby zde
zacal pusobit dopravce, jehoz jedinad aktivita by spoéivala v zajistovani postrkové sluzby pro vlaky vSech
dopraveti bez rozdilu. Tento ,,postrkovy dopravce® by si mohl pofidit napiiklad nekolik modernich
Sestinapravovych lokomotiv, které by nasly plné vyuziti v useku Brno Malométice — Vlkov u TisSnova, kde by
vlichém sméru plnily funkci postrku, zatimco v sudém sméru by zavéSeny na konci vlaku brzdily
elektrodynamickou brzdou a ,,vyrabély elektfinu®.

Dopravci by tedy v lichém sméru vyuzivali sluzby ,,postrkového dopravce™ a platili by za ni. Naopak
v sudém sméru by ,,postrkovy dopravce® platil ostatnim dopravetim za to, Ze by mu poskytli moznost brzdit
jejich vlaky. Pro ,,postrkového dopravce® by i jizda v sudém sméru byla vyhodna, jelikoZ by oproti stojni jizdé
usettil pfevaznou ¢ast z poplatku za pouziti dopravni cesty, a navic by po cesté vyrabél elektiinu.

K atraktivit¢ trati pro nakladni dopravu v souCasnosti jist¢ nepfispiva ani zalostny stav svrsku
v nékterych usecich. Napiiklad zastupce spole¢nosti METRANS Rail s.r.0. ve svém vyjadieni pro ministerstvo
dopravy ohledné¢ jizd vlakt po trase Brno — Havlicktiv Brod — Kolin uvedl, Ze zde nebudou jezdit ani v ptipade,
Ze tato trasa bude zdarma, dokud se jim pfi jizdé jejich vlaki po této trase bude poskozovat zbozi.
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4. Dopravni technologie po dobu vystavby

4. 1. Zakladni adaje

Popis stavby

Stavebni rozsah optimalizace traté je vymezen do tseku Vlkov u Ti§nova (v¢etné€) — K¥iZzanov (mimo).
Dopravni koleje v ZST Vlkov u TiSnova budou prodlouzeny tak, aby pfedjizdné koleje mély minimalni
uzite¢nou délku 830 metrt. Zaroven dojde k vysunuti nastupist’ smeérem ke Kiizanovu.

Zahajeni a ukonceni stavby
Zahajeni stavby: 01. 03. 2019.

Ukonceni stavby: 31. 01. 2022.
Doba trvani stavby: 1 068 dni.

Clenéni stavebnich praci

Jelikoz se planuje aktualizace ptipravné dokumentace tak, aby byl v projektu tratovy usek se ZST
Vikov u TiSnova feSen samostatné, tak je ve stavebnich postupech jiz toto planované rozdéleni zohlednéno.
Realizace tratového useku nebude podminéna realizaci ZST Vlkov u Tisnova, a stejné tak realizace ZST Vlkov
u Tisnova nebude podminéna realizaci tratového useku.

Hranice nové rozdélenych staveb bude v km 50,481.

Projektanti pivodné navrhovali, aby se nejdfive realizoval tratovy usek spoleén¢ s novymi vysunutymi
spojkami v ZST Vlkov u Tisnova (vyhybky 21-24). Diky tomu by se v useku Vlkov u Ti$nova — Kiizanov
jezdilo jednokolejn¢ jen v jednom roce stavby. Nicméné na poradach bylo konstatovano, ze by mohl byt
legislativni problém, pokud by se spolecné s tratovym usekem realizovala i Cast stanice, a proto se v Useku
Vlkov u Tisnova — Kfizanov bude jezdit jednokolejné ptiblizné o 182 dnd déle.

Stavebni prace budou probihat v letech 2019-2022. Z hlediska stavebnich postupl jsou ¢lenény do 13
zakladnich stavebnich etap (bez ptipravnych obdobi), které jsou slouceny do 8 stavebnich svazkd.

Stavebni postup, ktery za¢ina nasledujici den po konci predchoziho stavebniho postupu, bezprostfedné
na tento postup navazuje.

V lednu 2022 jiZ budou probihat pouze dokoncovaci prace.

Postupy praci si vynuti nepietrzité vyluky tratovych koleji. V mezistani¢énim useku Vlkov u
TiSnova — Kftizanov se v letech 2020 a 2021 predpoklada jednokolejny provoz v souhrnné délce 478 dnt.
V mezistaniénim useku Rikonin — Vlkov u Tisnova se v roce 2020 piedpoklada jednokolejny provoz v souhrnné
délce 30 dnti.

Jednokolejny provoz bude probihat vzdy maximalné v jednom mezistaniénim useku sou¢asné. V ZST
Vlkov u Tisnova budou k dispozici vzdy minimalné 2 prtjezdné dopravni koleje. Pfi jednokolejném provozu
bude v dot¢eném Gseku v provozované koleji autoblok vzdy funkéni.

Kromé t€chto omezeni je naplanovano i né€kolik nickolejnych vyluk, z nichz pouze jedna bude mit
zasadn&jsi dopad na vlaky osobni dopravy. Samotné nickolejné vyluky jsou popsany zvlast’ v kapitole 4. 4.

Vlecky Elektrizace zeleznic a SSHR-Osockan bude mozno obsluhovat nepietrzite, a to vzdy minimalné
Z jedné strany ZST.

Stavba je rozdélena do nasledujicich stavebnich postupt:
ZST Vikov u Tisnova

e SP 0 - Pripravné prace;

e SP 01 - Licha skupina ZST mimo fikoninské zhlavi;

e SP 02+ SP 02a — Suda skupina ZST mimo fikoninské zhlavi;
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e SPO03-Vyhybky¢.7as;
e SP04-Vyhybky¢.1,2a5;
e SP 05— Vyhybky ¢. 3 a4,
Tratovy tsek Vlkov u TiSnova — K¥iZanov
e SP 00 — Piipravné prace;
e SP11+SP12+ SP 13— Tratova kolej €. 1;
e SP 14 + SP 15 — Tratova kolej €. 2;
e SP 16 + SP 17 — Zbyvajici prace u trat'ové koleje €. 1;

4.2. Stavebni postupy ZST Vlkov u Ti$nova

Stavebni postup SP 0

Piipravné prace

Misto Obvod a ochranné pasmo drdhy V rozsahu Rikonin - Kiizanov

Rozsah praci V tomto pripravném stavebnim postupu SPO se v ZST Vikov u Tisnova
provedou prdce, které je mozno realizovat bez omezeni zeleznicni dopravy
a které jsou nezbytné pro hladky nastup hlavnich stavebnich praci v ramci
vylukovych ¢innosti nasledujicich stavebnich postupii. Jedna se zejména o
ziizeni arealii zarizeni stavenist, zrizeni skladkovych ploch, navazka
prvniho nezbytného materialu, ndjezd techniky, geodetické a vytycovacit
prdce, prace na montaznich zakladnach a v dilnach, prelozky inzenyrskych
siti mimo zeleznicni kolejiste. Mohou byt zahdjeny prace na stavebnich
upravach objekti.

Zvlastnim pripadem pripravnych praci je kdceni zelené a nahradni
vysadby, které musi byt provadeny v predstihu pred zahdjenim stavby v
obdobi vegetacniho klidu.

V tomto SP zapocnou také prace na nové provozni budové. Pravé vystavba
nové provozni budovy je hlavnim ditvodem, pro¢ SP0 zapocne jiz v roce
2019.

V tomto SP budou prichystany kontejnery pro potreby provizorniho
zabezpecovaciho zarizent, které bude dle potreby vyuziviano ve vsech

nasledujicich SP.
Délka stavebniho postupu 397 dnu, 01. 03. 2019 az 31. 03. 2020
Vyluky tratovych koleji 01. 01. 2019 az 31. 01. 2020 bez ndaroku.

01. 02. 2020 az 31. 03. 2020 viz nasledujici soubéiné SP.

Vyluky stani¢nich koleji Bez ndaroku (mimo soubéh s nasledujicim SP).
Omezeni rychlosti Bez pozadavkii na omezeni rychlosti (mimo soubéh s nasledujicim SP).
Dopravni opatieni Bez poZadavkii na dopravni a piepravni opatifeni (mimo soubéh

S ndsledujicim SP).
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Stavebni postup SP 01
Zst. Vikov
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Obrazek 1 Stavebni postup SP 01

Stavebni postup SP 01

Vystavba, ZST Vlkov u Ti$nova

Misto Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Rikonin — Krizanov.

Rozsah praci V tomto SP 01 se realizuje:

Licha skupina stanice Vlkov u Tisnova mimo vikoninské zhlavi.

Most v km 49,703 s novym nastupistém u nové koleje ¢. 1a.

Nove vwhybky ¢. 10, 12, 13, 16, 19, 21 a 24, prelozka kabelit GSM-R.

Délka stavebniho postupu 151 dnu, 01. 02. 2020 az 30. 06. 2020;

Vyluky tratovych koleji 01. 02. 2020 aZ 30. 06. 2020 v useku Vlkov u Tisnova — KiiZanov
Vloucena trat’ova kolej é. 1. (151 dnit).

Vyluky stani¢nich koleji 01. 02. 2020 az 30. 06. 2020 v ZST Vikov u Tisnova vylouceny staniéni
koleje v liché kolejové skupiné (dopravni koleje ¢. 1 a 3).

Omezeni rychlosti V blizkosti stavebnich praci omezena rychlost na 50 km/h dle potreby.
Tratova kolej ¢. 2 s minimalnim omezenim. Jizdy viaki v ZST stavény na
privoldvact navést, z cehoz vyplyva omezeni jejich rychlosti na 40 km/h.

Dopravni opatieni Jizdy vlakii osobni dopravy dle vylukového jizdniho idadu.
Viz kapitola 4. 5.

V tomto stavenim postupu SP 01 i v postupu nasledujicim SP 02, SP 02a (1. 2. 2020 - 16. 10. 2020),
budou realizovany prace na mostnich objektech, které budou v cilovém stavu v obvodu Zelezniéni stanice VIkov:

- Most km 49,703, ktery pievadi pod Zeleznici piijezd do primyslového arealu Osockan. Tento most
bude realizovan jako zcela novy, véetné spodni stavby, bude v jiné poloze, a proto bude po celou
dobu osmi a pil mésicii jmenovanych stavebnich postupt uzavien pro automobilovy provoz.
Zajizdéni do primyslového aredlu bude po tuto dobu vedeno pod mostem km 50,253 pies obec
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Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 4. Dopravni technologie po dobu vystavby

Osova a po ucelové komunikaci, kterd bude ve své ¢asti s naruSenym povrchem zpevnéna vrstvou
zahutnéné Stérkodrti. Situace viz nize:

- Most km 50,253, pod kterym bude vedena tato objizdna trasa, bude rovnéz predmétem oprav.
V mostnim otvoru vSak budou provadény sanace betonovych povrchi, které mohou byt provadény
po polovinach mostniho otvoru pfi zachovani jednoho jizdniho pruhu, ktery budou moci vyuzivat i
kamiony. V dokumentaci tohoto stavebniho objektu je poéitano s dopravnim znaéenim pro tyto
pracovni postupy. Viz obr.:

/7 SILNICE [ILTRIDY

S PRIENE ODVODNEN RUBU OPER ' |
BUDE PROCISTENC
Obrazek 3 Most v km 50,001

Most km 50,001 prevadi vodote¢ a neovlivni tak silniéni provoz b&hem vystavby.
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Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u Tisnova - Kfizanov

B.2.1 Provozni a dopravni technologie

Stavebni postup SP 02 + SP 02a
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in
o
el -

4. Dopravni technologie po dobu vystavby

y X
w5 ——BHg 10a 10
o = 7
3 3 ~
s S 3a 4 3 i
13 5 1
£

o7
§ J50WL a7
F

% 6 6b _
éa—%]}g._._ _5_ é@ﬁ 7 = =
D1 D4 D5~
~ .
10a ~. 10 10b ~

Obrazek 4 Stavebni postup SP 02 + SP 02a

Vystavba, ZST Vlkov u TiSnova

Misto

Obvod a ochranné pasmo drdahy v rozsahu Rikonin — Krizanov.

Rozsah praci

V ramci SP 02 se realizuje:
Suda skupina stanice Vikov u Tisnova mimo rikoninské zhlavi.

Most v km 49,703 s novym ndstupistem u nové koleje ¢. 2a.
Nové vwhybky ¢. 6, 15, 17, 18, 20, 22 a 23.

V ramci SP 02a se v predstihu realizuji vyhybky ¢. 22 a 23 tak, aby co
nejdiive byly v useku Vlkov u Tisnova — Krizanov v provozu obé tratové
koleje.

V tomto stavebnim postupu jiz bude v provozu nové ndstupisté u koleje

¢. 1v prostoru krizanovskych vjezdovych spojek a mostu km 49,703. Proto
Se behem stavebnich praci v sudé skupiné jiz nebudou vyskytovat cestujict
a neni jiz tfeba pocitat s zadnym provizornim prechodem pro cestujici.

Délka stavebniho postupu

SP 02 - 108 dnui, 01. 07. 2020 az 16. 10. 2020;
SP 02a - 31 dnu, 01. 07. 2020 az 31. 07. 2020;

Vyluky tratovych koleji

01. 07. 2020 az 31. 07. 2020 v useku Vikov u TiSnova — KiiZanov
vyloucena trat’ovd kolej ¢. 2. (31 dnii).

Vyluky stani¢nich koleji

01. 07. 2020 a% 16. 10. 2020 v ZST Vikov u Tisnova vylouceny dopravni
koleje ¢. 2 a 4. Dopravni kolej ¢. 6 v provozu pouze od iikoninského
zhlavi.

Omezeni rychlosti

V blizkosti stavebnich praci omezena rychlost na 50 km/h dle potreby.
Jizdy viaki v ZST staveny na privolavaci navést, z cehoz vyplyva omezeni
jejich rychlosti na 40 km/h.

Dopravni opatfeni

Jizdy viaku osobni dopravy dle vylukového jizdniho iddu.
Viz kapitola 4. 5.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u Tisnova - Kfizanov

B.2.1 Provozni a dopravni technologie

Stavebni postup SP 03

Zst. Vkov
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4. Dopravni technologie po dobu vystavby
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Obrazek 5 Stavebni postup SP 03
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Vystavba, ZST Vlkov u TiSnova

Misto

Obvod a ochranné pasmo drdahy v rozsahu Rikonin — KriZanov.

Rozsah praci

V tomto SP 03 se realizuje nové vyhybky ¢. 7 a 8 na Fikoninském zhlavi.

Délka stavebniho postupu

15 dnu, 17. 10. 2020 az 31. 10. 2020;

Vyluky tratovych koleji

Bez naroku

Vyluky stani¢nich koleji

Dopravni koleje ¢. 4 a 6 v provozu pouze od kiiZanovského zhlavi. Jinak
bez omezeni.

Omezeni rychlosti

V blizkosti stavebnich praci omezena rychlost na 50 km/h dle potreby.

Jizdy viakii v ZST stavény na privoldvaci navést, z cehoz vyplyva omezeni
jejich rychlosti na 40 km/h.

Dopravni opatieni

Jizdy viaku osobni dopravy dle vylukového jizdniho iddu.
Viz kapitola 4. 5.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 4. Dopravni technologie po dobu vystavby

Stavebni postup SP 04
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Obrazek 6 Stavebni postup SP 04
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Vystavba, ZST Vlkov u Ti¥nova

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Rikonin — Krizanov.

Rozsah praci

V tomto SP 04 se realizuje nové vyhybky ¢. 1, 2 a 5 na rikoninském zhlavi.

Délka stavebniho postupu

15 dnii, 01. 11. 2020 az 15. 11. 2020,

Vyluky tratovych koleji

01. 11. 2020 a3 15. 11. 2020 v tiseku Rikonin — Vikov u Tisnova
vyloucena trat’ovd kolej ¢. 1. (15 dni).

Vyluky stani¢nich koleji

VSechny dopravni koleje k dispozici. Pouze krdtka kolej 3a mimo provoz.

Omezeni rychlosti

V blizkosti stavebnich praci omezena rychlost na 50 km/h dle potreby.

Jizdy viakii v ZST stavény na privoldvaci navést, z cehoz vyplyva omezeni
jejich rychlosti na 40 km/h.

Dopravni opatieni

Jizdy viaku osobni dopravy dle vylukového jizdniho iddu.
Viz kapitola 4. 5.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u Tisnova - Kfizanov

B.2.1 Provozni a dopravni technologie

4. Dopravni technologie po dobu vystavby

Stavebni postup SP 05
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Obrazek 7 Stavebni postup SP 05

Vystavba, ZST Vlkov u Ti¥nova

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Rikonin — Krizanov.

Rozsah praci

V tomto SP 05 se realizuje nové vyhybky ¢. 3 a 4 na rikoninském zhlavi.

Délka stavebniho postupu

15 dnii, 16. 11. 2020 az 30. 11. 2020,

Vyluky tratovych koleji

16. 11. 2020 a% 30. 11. 2020 v iiseku Rikonin — Vikov u Tisnova
vyloucena trat’ovd kolej ¢. 2. (15 dni).

Vyluky stani¢nich koleji

Dopravni koleje ¢. 2, 4 a 6 dostupné pouze od KiiZanova. Jinak bez
omezeni.

Omezeni rychlosti

V blizkosti stavebnich praci omezena rychlost na 50 km/h dle potreby.

Jizdy viakii v ZST stavény na privoldvaci navést, z cehoz vyplyva omezeni
jejich rychlosti na 40 km/h.

Dopravni opatieni

Jizdy viaku osobni dopravy dle vylukového jizdniho iddu.
Viz kapitola 4. 5.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 4. Dopravni technologie po dobu vystavby

4.3. Stavebni postupy v tratovém utseku Vlkov u Tisnova -

Kfizanov

Stavebni postup SP 00

Piipravné prace

Misto

Obvod a ochranné pasmo drdhy V rozsahu Vikov u Tisnova - Krizanov

Rozsah praci

V tomto pripravném stavebnim postupu SP00 se Vv tratovém useku Vikov u
Tisnova - Krizanov provedou prdce, které je mozno realizovat bez omezeni
zeleznicni dopravy a které jsou nezbytné pro hladky nastup hlavnich
stavebnich praci v ramci vylukovych ¢innosti nasledujicich stavebnich
postupui. Jedna se zejména o zrizeni aredlii zarizeni stavenist, ziizeni
skladkovych ploch, navazka prvniho nezbytného materidalu, ndjezd
techniky, geodetické a vytycovaci prace, prace na montaznich zakladnach
a v dilndach, prelozky inzenyrskych siti mimo zeleznicni kolejiste. Mohou
byt zahdjeny prdce na stavebnich upravach objektii.

Zvlastnim pripadem pripravnych praci je kdceni zelené a nahradni
vysadby, které musi byt provadeny v predstihu pred zahdjenim stavby v
obdobi vegetacniho klidu.

Délka stavebniho postupu

121 dnu, 01. 12. 2020 az 31. 03. 2021

Vyluky tratovych koleji

01. 12. 2020 az 28. 02. 2021 bez ndroku.
01. 03. 2021 aZ 31. 03. 2021 opatieni dle nasledujiciho soubéZného SP.

Vyluky stani¢nich koleji

Bez naroku.

Omezeni rychlosti

Bez pozadavkii na omezeni rychlosti (mimo soubéh s nasledujicim SP).

Dopravni opatieni

Bez poZadavkit na dopravni a piepravni opatieni (mimo soubéh
S ndsledujicim SP).

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 4. Dopravni technologie po dobu vystavby

Stavebni postup SP 11 + SP 12 + SP 13
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Obrazek 8 Stavebni postup SP 11 + SP 12 + SP 13

Vystavba, trat'ovy usek Vlkov u TiSnova — K¥iZanov

Misto

Obvod a ochranné pasmo drdahy V rozsahu Vikov u Tisnova — Krizanov a

vvvvv

Rozsah praci

V ramci SP 11 se realizuje kolej ¢. 1 v tratovém useku Vikov — Krizanov,
mimo usek v rozsahu km 52,3 az km 52,9 kde novy stav koleje ¢. 1 krizi
stavajici kolej ¢. 2. Tratova kolej ¢. 2 bude v prithéhu praci v provozu.

Prvni t7i mésice tohoto SP 11 si nebudou vyzadovat vyluku tratoveé koleje,
jelikoz zde budou probihat pripravné prace na nové poloze oblouku mezi
km 52,3 az km 52,9 (oblouk u Osové Bitysky). Bude se zde jednat o vykopy,
vrstveni a hutnéni nového télesa. Rovneéz budou zakladany zdi v paté
nového télesa u budouci nové koleje ¢. 2 v tomto oblouku.

Kviili pracim na mosté v km 60,835 bude nutné vyloucit na 14 dnii také

vvvvv

V ramci SP 12 bude v tratové koleji ¢. 1 provadéno zkouseni nového TZZ,
které bude nasledné uvadeéno do provozu.

V ramci SP 13 bude provadena regulace kolejovych obvodii v useku km
52,3 az km 52,9 kde stavajici stav tratove koleje ¢. 1 bude v ndsledujicim
SP uveden do provozu spolu s celou novou tratovou koleji ¢. 1 a celym
novym TZZ V této koleji.

Délka stavebniho postupu

SP 11 - 212 dnii, 01. 12. 2020 az 30. 06. 2021;
SP 12 - 14 dnu, 17. 06. 2021 az 30. 06. 2021;
SP 13 - 2 dny, 26. 06. 2021 az 27. 06. 2021;

Vyluky tratovych koleji

01. 03. 2021 aZ 30. 06. 2021 v useku Vikov u Tisnova — KiiZanov
vyloucena trat’ova kolej ¢. 1. (122 dniy).

K¥iZanov.

Vyluky stani¢nich koleji

Bez naroku.

Omezeni rychlosti

V témér celé délce trat’ ové koleje ¢. 2 sniZena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opatfeni

Jizdy vlakii osobni dopravy dle vylukového JR. Viz kapitola 4. 5.

Ki#iZanov nahrazeny NAD.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

32



Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 4. Dopravni technologie po dobu vystavby

Béhem jednotlivych stavebnich postupu (stiidavé bude jednokolejny provoz v jedné ze dvou koleji) bude uzavien
podchod pro cestujici. Po celou dobu stavby bude podchod pro priichod pésich uzavien a pro pési bude vytycena
obchozi trasa. Na nasledujicim vyobrazeni je vlevo vzor informacni tabule, které budou umistény podle situace
viz niZe, vpravo je vzor tabuli umisténych v pravidelnych intervalech na obchozi trase vcetné smérovych znacek
IS 11b:

POZOR

PRECHOD PRES
PODCHOD V KOLEJE ZAKAZAN!
ZELEZNICNI
ZASTAVCE
ORECHOV JE
PO DOBU
STAVBY
UZAVREN

\ /
'\ Ofechov /
‘\\ EEEEEEEE obchozi tl’asa/ /

\ mista informacnich tabuli
\._\o uzavieni podchgdu

Obrazek 10 Obchozi trasa podjezdem pod Zelezni¢ni trati
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Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u Tisnova - Kfizanov

B.2.1 Provozni a dopravni technologie 4. Dopravni technologie po dobu vystavby
Stavebni postup SP 14 + SP 15
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Obrazek 11 Stavebni postup SP 14 + SP 15
Vystavba, trat'ovy usek Vlkov u TiSnova — K¥iZanov
Misto Obvod a ochranné pasmo drahy V rozsahu Vikov u Tisnova - Krizanov
Rozsah praci V ramci SP 14 se realizuji vSechny SO a PS ve 2. Tratové koleji. Provoz
Vv tratové koleji ¢. 1.
V ramci SP 15 bude v tratové koleji ¢. 2 provdadéno zkousSeni nového TZZ,
které bude nasledné uvadéno do provozu.
Délka stavebniho postupu SP 14 - 123 dn, 01. 07. 2021 az 31. 10. 2021;
SP 15 - 14 dnu, 18. 10. 2021 az 31. 10. 2021;
Vyluky tratovych koleji 01. 07. 2021 aZ 31. 10. 2021 v useku Vlkov u TiSnova — KiiZanov
vyloucena trat’ova kolej ¢. 2. (123 dni).
Vyluky stani¢nich koleji Bez naroku.
Omezeni rychlosti V témér celé délce trat’ové koleje ¢. 1 snizena rychlost na 50 km/h.
Dopravni opatieni Jizdy vlakii osobni dopravy dle vylukového jizdniho i'dadu.
Viz kapitola 4. 5.
SUDOP BRNO, spol.sr. o. 34



Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 4. Dopravni technologie po dobu vystavby

Stavebni postup SP 16 + SP 17
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Obrazek 12 Stavebni postup SP 16 + SP 17
Vystavba, trat'ovy usek Vlkov u TiSnova — K¥iZanov
Misto Obvod a ochranné pasmo drdhy V rozsahu Vikov u Tisnova - Krizanov
Rozsah praci V ramci SP 16 se u tratové koleje ¢. 1 realizuje ,, vynechany usek* rozsahu

km 52,3 az km 52,9.

V ramci SP 17 se v celém tratovém useku provede konecné zkouseni
noveho TZZ, které bude nasledné uvedeno do provozu.

Délka stavebniho postupu SP 16 - 51 dnii, 01. 11. 2021 az 21. 12. 2021;
SP 17 - 7 dnii, 15. 12. 2021 az 21. 12. 2021;

Vyluky tratovych koleji 01. 11. 2021 aZ 21. 12. 2021 v useku Vlkov u Tisnova — KiiZanov
vyloucena trat’ovd kolej ¢. 1. (51 dni).

Vyluky stani¢nich koleji Bez ndroku.

Omezeni rychlosti V kratkém useku koleje ¢. 2 sniZena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opatfeni Jizdy viaku osobni dopravy dle vylukového jizdniho iddu.

Viz kapitola 4. 5.

4. 4. Kratké nickolejné vyluky v iseku Vlkov u TiSnova — Kfizanov

V ramci stavby prob&hnou celkem 3 kratké 4hodinové nickolejné vyluky, a to vzdy v noci tak, aby tyto
vyluky nemély zadny negativni dopad na vlaky osobni dopravy. Vlaky nakladni dopravy vyckaji na konec téchto
kratkych vyluk, ptfipadné projedou inkriminovany usek s naskokem.

V roce 2020 probéhne jedna takova vyluka od 00:00 do 04:00, a to ve dne 1. 2. 2020.

V roce 2021 prob&hnou celkem dvé nickolejné vyluky vzdy od 00:00 do 04:00, a to ve dnech 1. 3., 1. 7.
2021.

Kromé téchto tii kratkych nickolejnych vyluk probéhne i jedna delsi, a to o vikendu 3. 7. — 4. 7. 2021.
Tato vyluka si jiZ vyzada dopravni opatieni zahrnujici NAD v pripadé osobni dopravy a odklony vedené
objizdnymi trasami v pfipadé nakladni dopravy.
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Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 4. Dopravni technologie po dobu vystavby

4.5. Dopravni opatieni béhem jednotlivych postupt

V soucasnosti téméf nemozné stanovit presné Casové polohy vlaki, které budou trasovany v GVD
platnych pro roky 2020 a 2021, kdy je planovana realizace ZST Vlkov u TiSnova a navazného tratového tuseku.
Z tohoto diivodu nelze ani stanovit pfesna dopravni opatieni pro jednotlivé vlaky.

Lze pouze predpokladat, ze v téchto letech jiz bude v platnosti novy integrovany dopravni systém Kraje
Vysocina, a dojde ke zméné ¢asovych poloh u linky S3. Nicméné jak v soucasném GVD, tak i v pfipadném
GVD dle navrhovaného jizdniho fadu IDS Kraje Vysoéina by jednokolejny provoz v tseku Vlkov u Ti$nova —
Kfizanov predstavoval vyraznou komplikaci, kterd by navic byla umocnéna prodlouzenim jizdnich dob
v disledku omezené rychlosti na 50 km/h na dlouhych souvislych usecich v provozované koleji.

Pti jednokolejném provozu v useku Vikov u Tisnova — K#izanov dojde v SP11 + SP 12 + SP 13 a SP14
+ SP 15 Kk prodlouzeni jizdni doby u rychliku v priméru o 5 minut a u osobniho vlaku dojde k prodlouZeni
celkové jizdni doby pfiblizn€ o 3 minuty. Kdyby v dob¢ realizace platil soucasny grafikon, tak by se veskeré
vlaky potkavaly praveé v poloviné tseku Vlkov u Tisnova — Kfizanov, a ve Spicce by primérné zpozdéni na vlak
¢inilo 15,63 minuty (ve $picce kalkulovano s 2x R a 2x Os). Pokud by v dobé realizace jiz platila koncepce dle
navrhovaného IDS Kraje Vysocina, tak by primérné zpozdéni na vlak Cinilo 8,88 minuty (opét kalkulovano se
$pickou 2x R a 2x Os).

Na jedné z pracovnich porad byla prezentovana tivaha o moznosti vybudovani odbocky pfiblizné
v poloviné useku Vlkov u Tisnova — Kfizanov. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o nejdel§i mezistani¢ni usek na
celém rameni Bieclav — Havli¢kiv Brod — Nymburk — Dé¢in, tak by zde tato odboc¢ka mohla byt ponechana i do
budoucna, a pii mimofadnostech by mohla najit uplatnéni. Na dalkové ovladané trati by byly provozni naklady
takové odbocky zcela zanedbatelné. Nicméné na poradé bylo konstatovano, ze ziizeni takové odbocky by mohl
byt legislativni problém, a vzhledem ke zkusenostem s obdobnymi odboc¢kami na jinych stavbach zde bude lepsi
o takové dopravné neuvazovat. Navic by bylo nutné ekonomicky prokazat efektivnost takové investice. Dle
zastupcl objednatele dopravy budou v dobé realizace zavedeny vylukové GVD, které minimalizuji dopady
jednokolejného provozu v useku Vikov u TiSnova — K¥iZanov.

Lze tedy kalkulovat s pfizptisobenim tras (pfedev§$im vlakli Os) jednotlivym stavebnim postupim.
Predbézné 1ze uvazovat, ze budou naplanovany dva vylukové GVD pro kazdy rok vystavby. V ptipadé realizace
ZST Vlkov u Tidnova nebudou dopady jednokolejnych provozii v navazujicich tisecich takové, jaké budou pii
realizaci tratového tseku Vlkov u Tisnova — KiiZanov. Nejvétsi omezeni nastane v roce 2021, kdy bude
realizovan pravé zminény tratovy usek. V tomto roce bude nutné v ramci vylukového GVD ulinit nejvétsi
opatteni.

Jisté variability u tras osobnich vlakd linky S3, které v tomto Gseku jezdi maximalné v 60minutovém

rrrrrr

vV 15minutovém intervalu. Nicmén¢ by zde bylo nutné upravit i autobusové ptipoje v useku TisSnov — Kf¥izanov.

Kromé téchto opatfeni bude nezbytné po dobu 2 dnli nahradit vSechny vlaky osobni dopravy NAD a
vSechny nakladni vlaky vést odklonovou trasou. Bude tomu tak v dobé& nickolejné vyluky od 3. 7. do 4. 7. 2021.

4. 6. Zasadni opatreni v jednotlivych stavebnich postupech
z pohledu zabezpecovaciho zarizeni.

Podrobna opatteni z pohledu TZZ i SZZ jsou popsana v ptislusné ¢asti dokumentace. Z tohoto divodu
jsou zde popsana pouze ta opatieni, kterd budou mit zadsadni vliv na jizdy vlakda.

V ramci stavebnich postupti SPO1 — SP05 budou veskeré vlakové cesty v ZST Vlkov u Tisnova stavény
na pfivolavaci navést. Z tohoto dtivodu budou prakticky vSechny vlaky projizdét stanici snizenou rychlosti 40
km/h. Toto omezeni zde nebude zasadni, jelikoz by zde i bez tohoto omezeni byla vzhledem k pracim
probihajicim v bezprostiedni blizkosti tohoto tiseku rychlost sniZzena na 50 km/h.

V SP03 dojde Kk ptesunuti vystroje TZZ do nové technologické budovy, coz si vyzada vyluky TZZ
v tisecich Rikonin — Vlkov u Tisnova a Vlkov u Ti$nova — Kfizanov. V téchto dvou tydnech zde jizdy vlaki
budou zabezpeceny pomoci telefonického dorozumivani. Nicméné toto omezeni nebude zasadni, jelikoz zde
V tomto stavebnim postupu nebude vyloucena zadna tratova kole;j.
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Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 4. Dopravni technologie po dobu vystavby

4.7. Posouzeni propustnosti trati v prtibéhu nejvice omezujicich
vyluk

Nejveétsi omezeni kapacity infrastruktury nastane pfi stavebnich postupech realizovanych v roce 2021.
V prubéhu stavebnich postuptt SP 11 + SP 12 + SP 13 a SP 14 + SP 15 bude v useku Vlkov u TiSnova —
Kftizanov jednokolejny provoz, pficemz v provozované koleji bude v dlouhych souvislych usecich snizena
rychlost na 50 km/h.

Jelikoz nelze piesné zkonstruovat vylukovy GVD (viz kapitola 4. 5), tak je propustnost pocitana
analytickou metodou s vyuzitim prostiedki teorie pravdépodobnosti a matematické statistiky.

Vypocet je koncipovan pro 2hodinové obdobi prepravni $picky, kdy tsekem projedou 2 pary R a 2 pary
Os. Ve vypoctu je témto vlakiim oproti sou¢asnému GVD prodlouZena celkova jizdni doba o 5 minut, respektive
3 minuty. Provozni zaloha je stanovena na 19 %.

Teoreticka propustnost zde v tomto obdobi bude ¢init 11 vlakid za 120 minut. Praktickd propustnost,
kde je zohlednéna potiebna 19% zaloha, zde pak bude ¢init 9 vlaki za 120 minut. Stupeii obsazeni bude 0,7.

Pokud zde v obdobi piepravni $pi¢ky ma projet za 120 minut 8 vlakd osobni dopravy, tak to znamena,
ze je zde rezerva pouze pro jeden dalsi vlak. Jelikoz zde nakladni vlaky budou pfi snizené rychlosti dosahovat
prakticky identickych jizdnich dob, jakych budou dosahovat vlaky osobni dopravy, tak 1ze konstatovat, ze zde
v obdobi piepravni $picky bude moci za 120 minut projet pouze 1 vlak nakladni dopravy. Cast vlaki nakladni
dopravy trasovanych inkriminovanym tsekem v obdobi piepravni $pi¢cky tak bude muset vyckat
V nacestnych stanicich, dokud pocet vlakd osobni dopravy v inkriminovaném useku nepoklesne. U nékterych
vlakti pak miize byt vyhodng;jsi jejich vedeni odklonovou trasou pies Ceskou Tiebovou.
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Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie 5. Zavér

V ZST VIkov u Tisnova nebude dochazet k zddnému pravidelnému piedjizdéni pomalych vlaki osobni
dopravy rychlymi vlaky. Zastavovat zde budou pouze vlaky Os jezdici maximalné v 60minutovém taktu. V ZST
Vlkov u Tisnova budou postatovat dvé nastupni hrany. VSechny nastupni hrany v useku Vlkov u Tisnova —
Kfizanov (mimo) budou mit jednotnou délku 140 m, ktera bude dostatecna i v dlouhodobém vyhledu.

U osobniho vlaku, na ktery bude nasazena moderni elektricka jednotka, dojde k uspofe celkové jizdni
doby ptiblizné o 1 minutu. U rychliku vedeného lokomotivou fady 380 s normativem hmotnosti R 400 tun dojde
k uspoie celkové jizdni doby o 2 minuty. U pfipadného vlaku vedeného naklapéci jednotkou dojde k uspoie
celkové jizdni doby o 2,5 minuty. Vse je posuzovano vZdy k vlaku ve stejném sloZeni na sou¢asném stavu.

V ZST Vlkov u Tisnova dojde k tspofe 5,488 dopravnich zaméstnanci.

ZST Vlkov u Tidnova i navazujici tratovy usek Vlkov u Tisnova — K¥izanov budou svymi parametry
vyhovovat soucasné i vyhledové doprave.

V ZST Vlkov u Tisnova se budou nachazet nejdelsi dopravni koleje na celé trati Brno — Havlickav
Brod.

Rychlostni profil v useku Vlkov u Tisnova — Ktizanov bude mit nejlepsi parametry na celé trati Brno
— Havlicktv Brod.

V ZST Vlkov u Tidnova dojde k pfiblizeni nastupist’ vii¢i zastavbé piiblizné o 650 metri.

V Brné 15. 11. 2016 Martin Svoboda

Upraveno po pfipominkach:

V Brné 9. 2. 2017 Martin Svoboda
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NASLEDNA MEZIDOBI

VLKOV U TISNOVA - KRIZANOV

NASLEDNA MEZIDOBI

KRIZANOV - VLKOV U TISNOVA

tratova kolej: 2

JEDE JAKO DRUHY

SC R Os Pn Nex*
druh (rychlost) vlaku;  jizdni
Zast./pl’Oj. doba PP PP 7z ZP ZP
SC PP 5,0 2,0 2,0 2,0 1,5 3,5
= R PP 55 2,5 2,0 2,0 1,5 3,5
>
[
o
% os 2z 90 | 60 | 55| 35| 30 | 35
w
2
= Pn zP 14,0 11,0 10,5 6,0 6,0 6,0
Nex* ZP 18,0 15,0 14,5 10,0 6,5 7,5

tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
SC R Os Pn Nex*
druh (rychlost) vlaku; jizdni
ZaSt./prOj. doba PP PP 7z PZ PZ
SC PP 5,5 2,5 2,5 2,5 2,0 2,0
‘= R PP 6,0 2,5 2,5 2,5 2,0 2,0
>
o
o
g os 2z 90 | 60 | 55| 50| 35| 35
w
0
= Pn PZ 8,5 5,5 5,0 2,5 2,5 2,5
Nex* PZ 9,0 6,0 5,5 2,5 3,0 2,5

Vlak SC - jednotka f. 680; Vmax = 160 km/h; Ab =0,8

Vlak R - lokomotiva f. 380 + R 400 t, 220 m; Vmax = 160 km/h; Ab =0,55

Vlak Os - 2x jednotka DML3, Vmax =160 km/h, Ab =0,8

Vlak Pn - lokomotiva . 380 + T4 1550 t, 400 m; Vmax = 100 km/h; Ab =0,3
Vlak Nex - lokomotiva . 380 + S 1800 t, 740 m, Vmax = 100 km/h; Ab = 0,3; * doba vypravy poéitdna 3 minuty, v ZST Vlkov u Tidnova za¢atek vypravy ji7 pfi postaveni LcX - L2b




Vyhledova doprava v useku TiSnov — Kfizanov k roku 2030

rozsah dopravy k roku 2030+ Vikov

druh, linka tratovy tsek 1 2 13 a2 5] 6 i7 3 9 10 /37 12 J13) 14 |35 16 )37 138 [39 20 |21 22 |33 CEIKEM
Ex Tisnov - KfiZanov 0
R S 1 B 1 B 1 1 S 1 B 1 S 1 B 1 16
Sp 0
Os 1 i 1 B 1 1 1 il 1 B 1 1 1 13
Sv 1 1
NEX 7 4 i 1 1 1 1 1 [ 2 ol 19
Pn 1 1 i 1 1
Mn 1 1
SUMA ER T 88 8 8 8 8 &5 D 8 58
druh, linka tratovy tsek 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 CELKEM
Ex KfiZanov - TisSnov 0
R 1 N 1 BN 1 "E¥9 E9 ER B8 16
Sp 0
Os N 1 1 1 N 1 B 1 1 1 13
Sv 1 1
NEX 2 1 N 1 1 1 1 1 B 1 LG el 17
Pn 1 i 1 1 1 1 5l 1 g 14
Mn 1 1
SUMA Y 8 8 8 68 8 68 8 88 0 60 62




Vyhledovy jizdni ¥ad TiSnov — HavlickGv Brod (smér TAM)

Tisnov
250+252 Voiké MezFici zastavka - Kfizanov - Zdar n. S. - Havligkav Brod

viak/ R Os| Os R Os Os) R Os Os R Os Sp Os Os Os Os R Sp Os Os R Os Sp
962 4950 8700 960 4900 8750 990 4600 8702 988 8756 1656 4906 8704 8706 984 1650 4910 8708 982 8758 1652
km
® 530 5.58 6.58 “ 8.30 8.58 12.58 .. |® 13.58

&
s
&
®

Tidnov
5,8 | Dolni Loucky
8.9 [Rikonin
13,9 Nihov
18,8 | Vikov u Tisnova
22,2|Osové Bityska
25,6 | Ofechov

Kfizanov

5.38
542
546

553
R 559

R~%
B,
e8Ls

5|Velké Mezifii zastdvka

8| Velké Mezifici

27,3 | Martinice u Velkého Mezifici
6| Kfizanov

Krfizanov
38,6 | Sklené nad Oslavou
43,3 | Lastovicky
47,5| Ostrov nad Oslavou

56.3 | 2dér nad Sazavou

60,3 |Hamry nad Sazavou
64,1|Sazava u Zdaru
68,8 [Nizkov
71,0|Ronov nad Sézavou
73,4 |Pfibyslav 447
75,7 | Pfibyslav zastavka
79,1|Stfibmé Hory
81,1|Pohled

84,6 | Pohledsti Dvofaci .
88.4 | Havlitkiv Brod o|® 459 5.59

13.33|EE 14.23| ( 14.33
13.35 14.35

©|©
88

® 4.35 5.35

5.47

747 847| - 9.47 | mar|{ 1247

759 . |» Bs9| i 959 o | 11solmi2se| o o | 1sse| [ 1459

R Sp
4912 8710 980 4602 8752 8712 976 4604 8754 974 4916 8714 972 4918 8716 970 1654 8718

0| Tignov 14.58|® 15.30 16.58|% 17.30 ~. |®17.88] 1830 18.58
58| Dolni Lougky 14.34

8.9 [Rikonin 14.38
13,9|Nihov 14.42
18,8|Vikov u Tignova 14.46
22.2|Osova Bityska 14.50
25,6| Ofechov 14.53

Krizanov

1738 . 18.38
18.42
18.46

1753 1853
% 1759 18.59

5 [Velké Mezifif zastavka

8| Velké Mezifici

27,3 | Martinice u Velkého Mezifici
31.6 |Kfizanov

316
38,6 | Sklené nad Oslavou
43,3 Lastovicky

47,5| Ostrov nad Oslavou

1533 . | 1626 1733| . [%1826|( 1833] . | 1926 1a. 21.26[ { 21.33

56,3 | 2d4r nad Sézavou

60,3 [Hamry nad Sazavou
64,1|Sézava u 2daru
68,8 |Nizkov

71,0|Ronov nad Sézavou
73,4 |Pribyslav

75.7 |Pfibyslav zastavka
79.1|Stfibmé Hory
81,1|Pohled

84,6 | Pohledsti Dvofaci
88,4 | Havlitkiv Brod L) 15.59

&8

15.35 17.35 18.35 19. 21.35|% 22.35

1759 . |x18s9| | 1ese|  |m 21.59|% 2259

= jede v pracovni dny

jede v pracovni dny a v sobotu

jede v pracovni dny, nedéli a stitem uznané svatky

pfehledu vikm je tento viak zapogitan pouze na Gzemi Kraje Vyso&ina
EE = jede jen v pfipadé navySeni kilometrického rozsahu dopravy



Vyhledovy jizdni ¥ad Havli¢kGv Brod — Tisnov (smér ZPET)

o Tisnov
2504252 Haviigkav Brod - Zd4r n. S. - KFizanov - RS e T S

viak Os Os| Os Os R Os R Os Os Sp Os R Os Os Sp R Os Os R Os Os Sp. Os
4981 4901 8701 4601 971 8751 4603 973 8703 4903 1651 8757 975 8705 4905 1657 977 8707 4907 979 8709 4909 1653 8759
km
0.0|HaviiZkiv Brod
3,7 | Pohled$ti Dvofaci
7.3 |Pohled
9.3 | Stflbrmé Hory
12,7 | Pfibyslav zastavka
15,0 | Pfibyslav
17.4|Ronov nad Sazavou
19,6 | Nizkov
24,3|Sazava u 2daru
28.1|Hamry nad Sazavou

32.0|2dér nad Sézavou

40,9| Ostrov nad Oslavou

45,0 | Lastovieky

49,8 | Sklené nad Oslavou

56.8 | Krizanov
56,8 | Kfizanov

61,1|Martinice u Velkého Mezifici
66,6 | Velké Mezifici

__67.9|Veké Mezifiel

56,8 | Kfizanov

62,8 Ofechov

66,1|Osova Bityska

69,6 [Vikov u Tisnova

74,4 |Nihov

79,5|Rikonin

82,5 | Dolni Lougky

88.4 | Tisnov.

6.01 8.01 9.01 10.01 12.01 ® 13.01

13.13

10.
10.

6.25 12.25 . |®R 13.25
10.35 1227| 1235 s
10.42 12.42
10.47 1247 13.50
10.51 12.51 K 1354
8.57 10.57 12.57 14.00
9.03 11.03 13.03 ( 14.01
11.08 13.08| 14.06
11.14 13.14 o 14.12
9.16 11.16 13.16
9.01 11.01 13.01

ML

E 13.38
1345

909| o | 1109 o | 1308
913 . TR o 1313
o17| . ooz o 1aar

925 . | o112s | 1325
902 929| | 02| | 1120] 1302 | 1329

702 729

Sp. R

981 8711 4911 1655, 8753 4605 983 8713 4913 985 8755 987 8715 4915 961 989 8717 4917 991 963 8719
km
0.0|Haviigkav Brod 14.01 .. |®15.01
3,7 | Pohled$ti Dvofaci

7.3 |Pohled

9,3 | Stfibmé Hory

12,7 | Pfibyslav zastavka
15,0 | Pfibyslav 14.13
17.4|Ronov nad Sazavou
19,6 | Nizkov
24 3[Sazava u 2daru
28,1 |Hamry nad Sazavou

] 14.25 .. R 1525

32,0|2dér nad Sézavou 1427 14.35] . |% 15.35

40,9 Ostrov nad Oslavou 14.42 15.42
45,0 Ladtovicky 14.47 15.47
49,8 [ Sklené nad Oslavou 14.51 1551
56.8| Kfizanov ° 14.57 15.57
56,8 | Kfizanov 15.03 16.03
61,1 |Martinice u Velkého Mezifici 15.08 16.08
66.6 | Velké Mezifi&i 15.14 16.14
__67.9|Velké Meziti o 15.16 .. |® 16.16
56,8 | Kfizanov
62,8 | Ofechov
66,1|Osova BitySka
69,6 | Vikov u Tisnova
74,4 |Nihov "
79,5|Rikonin 15.22
82,5 Dolni Lougky 15.25
88.4 | Tisnov o] 15.02 15.29

16.01 .. |®17.01 18.01 .. |&19.01 20.01 . [® 2101 2201

16.13 21.13| 2213

16.25 17.25 18.25 19.25| 2025 .. |® 2125 2225
16.27 16.35 17.27| % 17.35 18.27| 18.35 .. |B19.27| 2027| 2035
16.42 17.42 18.42 20.42
16.47 17.47 18.47 20.47
16.51 17.51 18.51 20.51
16.57 17.57 18.57 20.57
17.03 18.03 19.03 21.03
17.08 18.08 19.08 21.08
17.14 18.14 19.14 21.14
17.16 R 18.16 19.16 21.16

a702| | 1729l 1802] o | 19.02] . | 1929 2002| 21.02| . |mE2120

R = jede v pracovni dny

jede v % mimo obdobi Skolnich prazdnin (letnich a vano&nich)

jede v nedéli a statem uznané svétky

jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky

jede v pracovni dny a v sobotu

jede v pracovni dny, nedéli a statem uznané svatky

v pfehledu vikm je tento viak zapocitan pouze na Gzemi Kraje Vyso&ina
jede jen v pfipadé navySenf kilometrického rozsahu dopravy




Nékladni vlaky pFes ZST Gol&av Jenikov

Nak.vl. Mn Lv Viakyvst vozyvstu|ViakywsVozywsy 11 2 3 a4 s 6 7] 8 9
leden 625 5 65 306 6008 319 6377 5011 217 1| 1 66
anor 745 14 sal 370 7342 375 7630 611 329 81
biezen 756 8 65 391 7817 365  6975] 583 291 95
duben 693 12 79| 365 7383 328  6574] 537) 287 1 79
kvéten 752 8 94 383 7804 369  7320] 564! 277 1l 1 82
™ Zerven 659 4 92 338 6851 321 6288 494 220 2| 15 106
8  cervenec 735 14 78| 3713 7734 362 7303] 594! 270 1l 1] =8 88
srpen 693 12 70 349 7353 344  6893| 505! 180 3l o 103
24 756 10 107 384 8067 372 7558] 572 273 2|l 15 73
ffien | o ih 05 Sl A SN e S 4 45 Trasy nakladnich vlakii Brno Malomérice - Brno Kralovo Pole dle GVD
listopad 893 12 87 454 9586 439 oa35| 709i 386 1 80
prosinec 505 12 72 306 6278 299 6441 453 222 6 1 83
celkem 2013 3668 127 954] 4404  90634] 4264  86807] 6706. 3218 6 2 15| 74 981 GVD 2007/2008 _
leden 562 8 53 278 5690 284  5760] 427; 198 1 78
Unor 633 4 45 317 6645 316 6347| 474 248 98 GVD 2009/2010 63
biezen 691 8 g5 345 7290 346 527 239 1 3 2| 2 103
duben 680 4 55 325 6755 355  e840] 492 221 2 5| 100
kvéten 714 4 73 350 7140 364  7035] 5291 257 2l a 110 GVD 2011/2012 57
S Zerven 655 4 77 318 6406 337  ea78| 488i 241 5 101 GVD 2012/2013 53
8  Zervenec 643 4 72 309 6198 334 531g| 520 204 6 1 50
24 685 8 90 338 6888 347 7022 529! 201 2 65
fijen 742 8 110 369 7346 373 7342] 513! 205 3 132 GVD 2015/2016
listopad 699 H 101 348 7156 351 6852] 477) 209 il 3] a 119
prosinec 586 6 go|] 205 5901 291 5052 419! 200 1 2]l 2 87
celkem 2014 8017 70 931] 3945 80434] 4072 s0561|5989i2629 1 22 21| 5 1110
leden 575 9 68] 284 5782 291  ssao| 419 169 1] 1] 2 94
unor 691 2 80, 342 7203 349  7105| 493! 234 2l 2 98
biezen 746 4 57 372 7812 374  7547| 518! 233 1 116
duben 699 12 73 342 7187 357  7372] 534! 203 1 113
a kvéten 678 6 63| 338 6923 340  6529] 5200 218 1 %0
gerven 492 65 238 5023 254  5027| 254 111 T 17 18
Zervenec 270 4 a8 139 2783 131  2510) 111 11 34
srpen 257 6 81 125 2594 132 25071 9 5 118 31
24 658 12 87 340 7097 318 6369| 482i 209 2l 2 62

1 = viaky Brno - Kolin; 2 = viaky PPS Lanzhot - PPS D&cin; 3 = viaky PPS Lanzhot - PPS Vojtanoy; 4 = viaky PPS LanZhot - PPS Cheb;
5 = viaky PPS Lanihot - PPS Ceska Kubice; 6 = viaky PPS Bieclav - PPS Dé&in; 7 = viaky PPS Bfeciav - PPS Cheb;
8 =vlaky odklonéné z trati £ 220 (wstavba koridoru); 8 = viaky odklonéné z trati € 250 (rekonstrukce Brno - Kufim)



Porovnani poétu nakladnich vlaki jedoucich pres ZST Letovice a ZST Goléav Jenikov
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D { schéma trat . < ::Brno:l S . . g . e [ Havliekav Brod:lI > . D i schéma trats
opravni scnema frale g £ ZST Rikonin g zast. Nihov % ZST Vikov u Tisnova ¢ zast. Vlkov-Osova 8 zast. Osova Bityska zast. Ofechov g opravni scnema frale
N = o £ IS > N
£ € » km 38,911 S’Er km 43,974 = km 48,832 < km 49,900 Eé km 52,277 km 55,603 £ €
§ g ; 5) UC) I 1 US) (IxJ >>. g
Koleje dopravni - = °,\° — ; |—————~/£°_‘ \ = ; Koleje dopravni -D— =0
864 m
Koleje manipula&ni —B— 55— o ‘50‘9_. I:I P %50; o 0—+0 —/ 0—+0 -0 -0 -0 60 o 520 o, o1 o o -0 o I P 0—+0 -0 o —/ -0 0—+0 0—+0 0—+0 o Koleje manipula&ni —&— G
Koleje tratové - {3 S o Ziem RN NS 2230 o R &5 Koleje tratové -} {1
=] D =7 o0+ N (=] m ) 50°
Kolojo vietkows  —rmim —imim B 50, 0\,\ I:I N /‘,050 o o—+0 —/ 0 0 <.—o 60“50 830 —— 0 50 o] 0 (-} 0 -2} —/ 0 6—+0 0 (-2} —/ 0 0+0 6+0 +90 <»—o Koleje vietkowe  —i—mm ——om
Nastupiste 550 mmnad Tk [] [ ':_ : . = O =g = Nastupiste 550 mmnad Tk [] [
Hlavni navastidia o ° 5 3 & ;5'? ?On = % Hlavni navéstidia oT °
Urovitova kfZeni X X Q o2 5 25 ) Uroviiova kfiZeni X X
k = k $
EOV . & e = ” S EOV .
Tratova rychlost V [km/h] 160 = = = = = 160 = = = = = 160 = > - - - oo = = = = = PN = = = = 160 Tratova rychlost V [km/h]
Smér: tam — M___’// Y Y Smér: tam —
150 150 150 - 150 +—= 150
140 =5 ! 140 140 140 140
Nejvy$si tratova rychlost V [km/h] 130 / 130 38 38 130 Nejvy$si tratova rychlost V [km/h] 130
navrh Vk 120 = — 120 ' 425 120 navrh Vk 120
navrh V150 — p 440 440 1 p 4 4 navrh V150 — Y
navrh V130 E 1o o o ! 1o 1o navrh V130 E 1o
navrh V —_— 100 — — T T — — navrh V —_— 100
stavajici V130~ =——— | ! stavajici V130~ =———
stavajici V S 90 90 0 [ i 90 90 stavajici V —_ 90
omezeni — 80 80 80 : : 80 80 omezeni — 80
omezeni ETCS = 1 1 omezeni ETCS
70 70 ! 1 70 70 70
kolej €. 4
Tachogramové kfivky V [km/h] 60 60 60 - = i 80 60 Tachogramové kfivky V [km/h] 60
1
EC jednotka 680 (Ab = 0,8) 50 50 50 y 7 50 50 EC jednotka 680 (Ab = 0,8) 50
Ex souprava 380 + R400 t (Ab = 0,55) 40 40 40 40 40 Ex souprava 380 + R 400 t (Ab = 0,55) 40
0Os 2x jednotka DML3 (Ab = 0,8) 30 30 30 30 30 0Os 2x jednotka DML3 (Ab = 0,8) 30
Pn 380 + T4 1550 t (do Vlkova pfipfez) 20 20 20 20 Pn 380 + T4 1550 t (do Vlkova pfipfez) 20
(Ab=03) 10 10 10 10 10 (Ab=03) 10
Staniceni [km] Kilometr O Hektometr *  Abnormaini hekiometr © 38 () 39,0 40,0 41,0 42.0 43,0 44,0 45,0 46,0 47,0 48,0 49,0 50,0 51,0 52,0 53,0 54,0 55,0 56,0 57,0 58,0 59,0 60,0 61,0 Kilometr ©  Hektometr =  Abnormalni hektometr © | Staniceni [km]
Tratova rychlost V [km/h] . 160 = < = < < 160 ‘ < < =< < = 160 ‘ < < = = = N s = = = = N s = = < . 160 Tratova rychlost V [km/h]
Smér: Zpet - T e T Smér: Zpet -
150 150 150 150 +== 150
140 i I 140 140 140 140
Nejvy$si tratova rychlost V [km/h] 130 / 130 38 39 130 Nejvy$si tratova rychlost V [km/h] 130
navrh Vk 120 = +265 120 420 120 navrh Vk 120
navrh V150 — 440 4an navrh V150 —
navrh V130 E 1o o o . 1o 10 navrh V130 E 10
navrh V —_— 100 4656 456 - 456 456 navrh V —_— 100
1
stavajici V130 — 1 stavajici V130 —
stavajici V —_— 90 90 90 . 90 90 stavajici V —_— 90
omezeni — 80 80 80 1 80 80 omezeni — 80
omezeni ETCS = : omezeni ETCS
70 70 70 L | 70 70 70
Tachogramové kfivky V [km/h] 60 60 60 T 2 60 60 Tachogramové kfivky V [km/h] 60
EC jednotka 680 (Ab = 0,8) 50 50 50 50 EC jednotka 680 (Ab = 0,8) 50
Ex souprava 380 + R400t (Ab=0,55) 40 40 40 40 40 Ex souprava 380 + R400 t (Ab = 0,55) 40
0Os 2x jednotka DML3 (Ab = 0.8) 30 30 30 30 30 0Os 2x jednotka DML3 (Ab = 0,8) 30
Pn 380 + T4 2000 t (Ab = 0,3) 20 20 20 20 20 Pn 380+ T4 2000 t (Ab = 0,3) 20
10 10 10 10 10 10
Staniceni [km] Kilometr ©  Heklometr »  Abnormalni hekiometr ® |38 () 39,0 40,0 41,0 42,0 43,0 44,0 45,0 46,0 47,0 48,0 49,0 50,0 51,0 52,0 53,0 54,0 55,0 56,0 57,0 58,0 59,0 60,0 61,0 Kilometr ©  Hektometr «  Abnormalni hektometr @ | Staniceni [km]
Smérové poméry Kiivost C = 1/R [1/m] 1/300 1/300 1/300 1/300 1/300 Kiivost C = 1/R [1/m] 1/300 | Smérové poméry
—_— 1/500 1/500 ——= 1/500 1/500 —_— 1/500
1/1000 1/1000 \ 1/1000 / 1/10Q0 1/1000 / \ 1/1000
0 = 0 N / 0 = 0
1/1000 1/1000 \_/ 1/1000 \/ 1/1000 \—/ 1/1000 L/ 1/1000
1/500 1/500 1/500 1/500 1/500 1/500
1/300 1/300 1/300 1/300 1/300 1/300
Sklonové poméry ] Sklonové poméry
Sklon [%d] —_— Sklon [%d] —_—
17,0 %0 12,1 %0 11,3 %0 2,4 %o 2,8 %o 2,4 %o 5,9 %o 16,2 %o 15,2 %0 17,4 %016,1 %0 16,6 %o 14,4 %o 18,1 %o 15,9 %o 16,6 %o 14,9 %o 17,5 %o 16,4 %o 10,1 %016,9 %o 15,6 %o 15,9 %o 16,3 %o 16,1 %o 17,3 %o 15,7 %o 11,7 %o 78% 7,5%0 6,5%0 2,0%02,5%0 3,3% 2,6 %0 2,2 %0 3,9 %o 8,5 %o 8,3 %o 8,7 %o 8,2 %o 8,6 %o 7,8 %o 2,5 %o 7,9 %o 5,8 %o 7,0 %o 6,3 %o 2,7 %o 6,4 %o 6,7 %o 6,9 %o 3,7 %o 0,0 %o -0,3%  0,0%0 1,3 %o 3,8 %o -3,3 %o -3,7 %0 -3,0%0 -3,8%0 -4,1%0 -1,24 %o

A4

rzanov

v

Rikonin - K

~

Graf dynamického prubehu rychlosti



Legenda alternativni vyhledovy GVD Brno hl.n. - Havli¢kdv Brod:

—— =Mn (742 + S 300 - S 500 t, 400 m)
———— =Pn (380 + T4 1550 t, 400 m); do ZST Vlkov u Tidnova s pfipfezi 363 ve sméru TAM, ze ZST Vlkov u Tidnova s postrkem 363 ve sméru ZPET
———— =Nex (380 + S 1800t, az 740 m); do ZST Vikov u Tidnova s pfipfeZi 363 ve sméru TAM, ze ZST VIkov u Ti§nova s postrkem 363 ve sméru ZPET
——— = Os (Desiro Classic)

——— =0slinka S3 (DML 3)

= R linka R9 (380 + 400 t)

Brno hl.n. |
Odb Brno-Zidenice z
Brno-Malomfice St. 3

Brno-Lesna z

Brno-Kralovo Pole
Brno-Redkovice z

Ceska z
Kufim
Cebin z

Hrad&any z
TiSnov

Dolni Loucky z
Rikonin
Nihov z

VlIkov u TiSnova
Vlkov-Osova z

Osova BitySka z

Orechov z
Kfizanov

Sklené nad Oslavou
Lastovicky z

Ostrov nad Oslavou

Zdar nad Sazavou

Hamry nad Sazavou z
Séazava u Zdaru

Nizkov z
Ronov nad Sazavou z
Pfibyslav

Pribyslav zastavka z

Stfibrné Hory z
Pohled

Pohledsti Dvoraci z

Havli¢ktv Brod

o

1

10

Brmo hi_onmn. - Havliickdv Brod
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Brno hl.n. |
Odb Brno Zidenice z
Brno-Maloméfice St.3

Brno-Lesna z

Brno-Kralovo Pole
Brno-Redkovice z

Ceska z
Kufim
Cebin z

Hrad&any z
TiSnov

Dolni Loucky z
Rikonin

Nihov z

VIkov u TiSnova

Osova BitySka z

Orechov z
Kfizanov

Sklené nad Oslavou
Lastovicky z

Ostrov nad Oslavou

Zdar nad Sazavou

Hamry nad Séazavou z
Séazava u Zdaru

Nizkov z
Ronov nad Sazavou z
Pribyslav

Pribyslav zastavka z

Stiibrné Hory z
Pohled

Pohledsti Dvoraci z

Havlicktv Brod

25,2
27,8
30,0

35,9
38,9

44,0

48,8
52,3
55,6

61,6

68,6

73,4
77,5

86,4
90,3
94,2
98,9
101,0

103,4
105,7

109,1
111,1

114,7
118,4 =224



v Vyrez GVD a plan obsazeni
Legenda vyfezu GVD a planu obsazeni staniCnich koleji v ZST Vlkov u TiSnova: v .,
= Mn (742 + S 300-S 500t 400 m) stanicnich k0|ejl V

= Pn (380 + T4 1550 t, 400 m); do ZST Vlkov u Tidnova s pfipfezi 363 ve sméru TAM, ze ZST Vlkov u Tidnova s postrkem 363 ve sméru ZPET %4 . v

= Nex (380 + S 1800t, a2 740 m); do ZST Vikov u Tidnova s pfipfei 363 ve sméru TAM, ze ZST Vikov u Tidnova s postrkem 363 ve sméru ZPET ZST Vlkov u TiShova
= Os linka S3 (DML 3)

= R linka R9 (380 + 400 t)

= pohyb odstupujicich lokomotiv

Rikonin — -— /’4 A L1 -— Rikonin 38,9
Nihov z - - -—>(——-- - - -1--|- +-FH-- /x\——--—\\——--———— -~ Nihovz 44,0
VIkov u TiSnova — \ 7y 48 - i B - - T - . T - VIkov u TiSnhova 48,8
VIkov-Osové z - - + |2\t - - ----1 . _________;___\\__ - -
Osové Bityka z - - L - N\ - —\- ----1 —\\— :- - -1 Osova Bityska z 52,3
Ofechov z - - - -1 Y- - - —\——— - f--\-t----1--]3-1--]"-1-- Orechovz 55,6
Kfizanov — - —\7 v — Kfizanov 61,6
@ 1 2 23 24

Kolej €. 3a + 3 Kolej €. 3a+ 3 + 3b
Kolej ¢&. 1 /ﬂ T T FL T Kolej ¢&. 1
Kolej &. 2 % ‘ i i | | i i | Kolej &. 2
- Il | | | | || | | -
Kolej &. 4 + 4a — : : | | I I | H g-ﬁ 1 Kolej &. 4
Kolej €. 6 + 6a H } H f f : : i i - } ! |: H} l : H H } }H 1 Kolej €. 6 + 6b
I ) | | | | i I !
" | i | | | | | | i H i) |
|| | ] . | | ARRENE IR EEN
H i | | | | | | | " | X
. | | | .
Kolej €. 4b | } } H : : : : : __ { i H & ﬁ# Kolej €. 4c
|| i | | I || I |1
Kolej &. 1a | j | | | ! ! | | g - e i Kolej &. 1b
Kolej &. 2a 4 L L L L - bl L il Kolej &. 2b
o 1 b 3 4a 5 (S 7 s o 22 23 =2a




Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u Tisnova - Kfizanov
B.2.1 Provozni a dopravni technologie DOKLADY K DOPRAVN{ TECHNOLOGII

DOKLADY K DOPRAVNI TECHNOLOGII

e Vyjadieni Ministerstva dopravy CR ve véci ,,Stanoveni rozsahu dalkové dopravy v tseku Kiizanov —
Sklené nad Oslavou®;

e Vyjadfeni Krajského tradu Kraje Vysocina ve véci ,,Rekonstrukce tratového useku Ktizanov — Sklené
nad Oslavou*;

e Vyjadieni spole¢nosti KORDIS JMK, a. s. ve véci ,,ZvySeni tratové rychlosti Rikonin — VIkov
u Tisnova (mimo)*;

e Vyjadfeni CD Cargo, a. s. ve véci ,,Intenzita dopravy na useku Kutim — Vlkov u Tisnova;

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 50



néabfezi Ludvika Svobody 1222/12

‘_ Ministerstvo dopravy POBOXS, 11015 Prahz |
——— Vézeny pan MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.

Ing. Ondfej Pokorny sif. 230
Vedouci stiediska ¢. 233
Moravia Consult Olomouc a.s 05 -01- 2016
Mezirka 1 ev.c. 57
602 00 Brno pridéleno: A ovéiil: _;2_

Vas dopis znatky / ze dne  Nase znacka Vyfizuje / linka Praha

162/2015-233/4.12.2015 1/2016-190-STKO/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 4.1.2016

Véc:  Rozsah délkové dopravy v tiseku KfiZzanov - Sklené nad Oslavou

VéaZeny pane inZenyre,

dne 9. prosince jsme obdrzeli Vas dopis tykajici se rozsahu dalkové dopravy v tratovém
useku Kfizanov — Sklené nad Oslavou. V souvislosti s Va$im dopisem uvadime ndsledujici
skute¢nosti.

Linku R9 Praha — Havlic¢kliv Brod — Brno, kterd je na tratovém tseku Kfizanov — Sklené nad
Oslavou provozovana, povazuje Ministerstvo dopravy za dlouhodobé stabilizovanou. Linka je
fixovéana polohou uzlu Havli¢kiiv Brod v S:00. Tuto polohu hodld Ministerstvo dopravy zachovat i
v budoucim obdobi. Ani u vozidlového parku nelze pfedpokladat vyrazné zmény, tj. bude zachovén
stdvajici stav. Nahrazeni stdvajicich hnacich vozidel a vozl klasické stavby elektrickymi
jednotkami (typu InterPanter, Desiro ML, Flirt apod. — nelze nyni specifikovat pfesnéji) je mozné
pfedpokladat ve sttednédobé/dlouhodobé perspektivé. Interval vedeni vlakd linky R9 120 minut, ve
§pickach zahus§téni na 60 minut. Po dohod€ skrajem Vysoina predpokliddme projeti obou
pfedmétnych stanic (tj. K¥izanov i Sklené nad Oslavou).

Vazeny pane inZenyre, v€fime, Ze zaslané podklady pfisp€ji ke kvalitnimu zpracovani
projektu a pfipravné dokumentace rekonstrukce predmétného tratového tseku.

S pozdravem

JUDr. Ondrej Michal€ik
feditel
Odbor veiejné dopravy

LALLM DGR




KrajVvysocina

KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA
Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi
Zizkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8
779 00 Olomouc

Vas dopis znacky/ze dne Cislo jednaci Vyfizuje/telefon V Jihlavé dne
163/2015-233/4. 12. 2015 KUJI 80559/2015 Ing. Zikan/564 602 178 16. 12. 2015

Rekonstrukce tratového useku Krizanov — Sklené nad Oslavou

Dne 9. 12. 2015 jsme obdrzeli Vasi zadost o poskytnuti informaci ke zpracovani dopravni
technologie k zdméru projektu a pfipravné dokumentaci stavby Rekonstrukce tratového useku
Kfizanov — Sklené nad Oslavou.

V soucasnosti projednavame novy dopravni koncept, ktery se tratového useku Kfizanov —
Sklené nad Oslavou dotyka.

Novy dopravni koncept pfedpoklada ukoné&eni linky S3 IDS JMK v ZST Kfizanov s obratem cca
v S:56/L:03, pfip. S:55/L.04.

V navazujicim useku do Zdaru nad Sazavou piedpokladame zavedeni nové linky Os Velké

vvvvv

v S:59/L:00. Pfedpokladany rozsah provozu této linky v pfedmétném tratovém useku v horizontu
kratkodobém az stfednédobém je 13 parl vlaku, ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu
15 pard vilakd v pracovni dny. Vozba se uvazuje dvojicemi motorovych vozl . 841, pfipadné
jednotkou o kapacité odpovidajici fadé 844 sdlo.

Zahajeni provozu dle vySe uvedeného dopravniho modelu Ize ¢ekat od GVD 2018/2019.

Z toho duvodu a rovnéz z divodu homogenizace s jiz realizovanym usekem Sklené nad
Oslavou — Ostrov nad Oslavou pozadujeme délky nastupistnich hran odpovidajici stavajicim
klasickym soupravam v soucasnosti v predmétném tratovém useku provozovanym.

Kraj Vysocina, jako objednatel viakl regionalni dopravy, podporuje zrychleni jednotlivych usekd
trati ze Zd'aru nad Sazavou do Brna hl. n., které pfispé&je k realizaci vySe popsaného dopravniho
modelu, zlepSi dopravni obsluznost a dostupnost Kraje Vysocina.

S pozdravem
Ing. Hana Strnadova

vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi

tel.: 564 602 234, fax: 564 602 428, e-mail: posta@kr-vysocina.cz, Internet: www.kr-vysocina.cz
ICO: 70890749, ID datové schranky: ksab3eu



Strankal z 2

m. Miroslav Pdsel

Od: "Novak Kamil" <knovak@kordis-jmk.cz>

Datum: 4. zafi 2013 21:12

Komu: <posel@dopravniprojektovani.cz>

Kopie: <JPelc@sudop-brno.cz>; <rhanak@sudop-brno.cz>; <CALOUD.STANISLAV@kr-

jihomoravsky.cz>; <FRANEK.MICHAL@kr-jihomoravsky.cz>; <VESELY.MAREK@kr-
jihomoravsky.cz>; <jhorsky@kordis-jmk.cz>; "Kocourek, Michal" <mkocourek@kordis-jmk.cz>;
"Jifi Michalica" <jmichalica@kordis-jmk.cz>; <FialaP@kcod.cd.cz>; <NovakM@kcod.cd.cz>;
<bartos.p@kr-vysocina.cz>; <PsenickaP@szdc.cz>

PFipaijit: Caloud_Stanislav_20130826_140456.pdf; Jednani 040913 SUDOP 250.pdf

Predmét:  Projekty zvySovani rychlosti na 250 - jednani + Zadost o intenzity dopravy

Dobry den

Pane inZenyre,

na zaklad Vasi zadosti Vam jako podklad pro zpracovani PD staveb "ZvySeni tratove

rychlosti Rikonin - VIkov u T. (mimo)" a "ZvySeni tratoveé rychlosti Rikonin - Vlkov u T.

(mimo)" sdéluji:

1. k seku Rikonin - Vlkov u T.:
- Usek se nachazi z¢asti na Uzemi kraje Vysocina, je tedy nutno komunikovat také s
odborem dopravy KU Vysogina a CD - KCOD Jihlava

NiZze uvedené udaje jsou vyhledovymi udaji za JMK.
- o¢ekavany rozsah regionélni osobni dopravy:

a) pracovni dny takt 60 min. (Spi¢ka) / 120 min. (sedlo) = (1) - (4) 12 paru vlaku / den, (5)
13 péra vl. / den

b) neprac. dny takt 120 min. = (6) 9/ 8 vlakt / den (CL 10/ 9), (7) 8 /9 vl. / den
- vymezeni doby provozovani regionalni osobni dopravy X: 4:30 - 23:00, (6) 5:00 - 21:30,
(7) 6:30 - 23:00
- vymezeni doby Spicek: 4:30 - 7:30, 14:30 - 19:00
- linka S3, vyhledové Hustopede u Brna / Zidlochovice - Brno - Tisnov - Kfizanov
- pozadované ¢asové polohy: pfiblizné sou€asné, v zavislosti na EC taktu event. minutové
upravené
- zastavovaci politika: vSechny vlaky kategorie Os zastavi ve vSech stanicich a zastavkach
- prestupni body VHD: Rikonin (linky 336, 350), Nihov (linka 163 ob&ma sméry)
- vozidla: min. do konce r. 2019 souc€asné soupravy 242 (263), 4 Bdmtee, pfip. 242 (263), 3
Bdmtee, 961 (vyjimecné - t.¢. 4603 v (1) - 242, 5 Bdmtee)
- vyhled: r. 2020 (nebo pozdéji): elektrické jednotky 2-dilné, event. 3-dilné (na klasickych
podvozcich, délka 53, resp. 80 m) nebo 3-dilné, event. 4-dilné (na podvozcich Jacobs,
délka 57, resp. 74 m)
- pozadavky na délku nastupistnich hran: limitujici je sou¢asny stav (5 Bdmtee = 132 m,
avsak jen 1 vl./tyden a doCasné): pozadavek 135 m; vyhledové bude potfebna délka nast.
niZsi.

Po nasazeni el.jednotek pfi event. z ob&hu vyplyvajicim zdvojeni jednotek na soupravé
jedna jednotka uzamcena, neosvétlena.
- poZadavky na no¢ni odstaveni souprav: Zst. Kfizanov celkem 2 soupravy (vyhledoveé 2
jednotky)

(Rikonin 0, Vikov pfedpoklad 0)

2. k tseku Kufim - TiSnov:
- o¢ekavany rozsah regionélni osobni dopravy:

a) pracovni dny takt 15 min. (Spic¢ka) / 30 min. (sedlo) / 60 min. (ve€er po 20:00) = (1) - (4)
48 parl vlaka / den, (5) 50 paru vl. / den

b) neprac. dny takt 30 min. ((6) dopoledne, (7) odpoledne) / 60 min. ((6) odpoledne, (7)
dopoledne) = 27 paru vlakud / den
- vymezeni doby provozovani regionalni osobni dopravy X: 4:30 - 01:00, (6),+ 4:30 - 01:00
- vymezeni doby Spicek: 4:30 - 8:30, 13:30 - 18:30
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- linka S3, vyhledové Hustopede u Brna / Zidlochovice - Brno - Tisnov - Kfizanov

- pozadované ¢asové polohy: pfiblizné sou€asné, v zavislosti na EC taktu event. minutové
upravené

- zastavovaci politika: vSechny vlaky kategorie Os zastavi ve vSech stanicich a zastavkach
(v piipadé realizace zast. Cebin-obec a zachovani sougasné zast. Cebin stfidavé
zastavovani na obou zastavkach)

- prestupni body VHD: Kufim (linky 71, 152, 162, 302, 310, 311, 312, 313), Cebin (linky
320, 321, 330), Hrad¢any (linky 153, 330, 331), Tisnov (linky 153, 163, 311, 312, 331, 332,
333, 334, 335, 336)

- vozidla: min. do konce r. 2019 souc€asné soupravy 242 (263), 4 Bdmtee, pfip. 242 (263), 3
Bdmtee, 961 (vyjimecné - t.C. 4603 v (1) - 242, 5 Bdmtee)

- vyhled: r. 2020 (nebo pozdéji): elektrické jednotky 2-dilné, event. 3-dilné (na klasickych
podvozcich, délka 53, resp. 80 m) nebo 3-dilné, event. 4-dilné (na podvozcich Jacobs,
délka 57, resp. 74 m) v ruznych kombinacich

- poZadavky na délku nastupistnich hran: limitujici je souprava 2 novych 3-dilnych
elektrickych jednotek na klasickych podvozcich (159 m): poZzadavek 170 m.

- pozadavky na nocni odstaveni souprav: Zst. Kufim 0, TiSnov t.€. (do r. 2019) celkem 5
souprav (2 x 4 Bdmtee, 2 x 2 Bdmtee, 1 x 814.2), vyhledové (po r. 2020) napf. 4 x 2-dilna +
3 x 3 dilna jednotka na klas. podvozcich.

S pozdravem
K.Novak, KORDIS JMK

----- Original Message-----

From: Caloud Stanislav

Sent: Monday, August 26, 2013 2:46 PM

To: knovak@kordis-jmk.cz; Jifi Michalica (jmichalica@kordis-jmk.cz)

Subject: Projekty zvySovani rychlosti na 250 - jednani + Zzadost o intenzity dopravy

Ing. Franek ndm dnes predal pfiloZzené dopisy Dopravniho projektovani Ostrava a
SUDOPU Brno.

Dopravni projektovani Ostrava Zzada o podklady potfebné pro zpracovani pfipravné
dokumentace staveb SZDC: Zvy3eni tratové rychlosti v iseku Rikonin - VIkov a v Gseku
Kufim - TiSnov.
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m. Miroslav Pdsel

Od: "Cimmermann Jan, Ing." <Jan.Cimmermann@cdcargo.cz>
Komu: <posel@dopravniprojektovani.cz> 5
Kopie: "Holy Miroslav" <Miroslav.Holy@cdcargo.cz>; "Smelko Vitézslav, Ing."

<Vitezslav.Smelko@cdcargo.cz>
Odeslano: 27.srpna 2013 10:11
PFipaijit: pro DP Ostrava.pdf
Predmét: Intenzita dopravy na Useku Kufim - VIkov u TiSnova
Vazeny pane Posele !

Zasilan Vam Udaje o intenzité vlakové dopravy na Useku Kufim - Tisnov a Rikonin - Vlkov u
Tisnova.

« Prehled vlak( jedouci v téchto vybranych Usecich v budoucim GVD 2013/14 je
prilohou tohoto mailu. Z téchto Udajl lze snadno dohledat odpovéd’ na prvni tri
odrazky Vasich vyjmenovanych pozadavk(. Predpokladame, Ze do budoucna se
rozsah nakladni dopravy nebude nijak podstatné odchylovat od soucasného.

Z hlediska dopravce CD Cargo je vyhodné vézt vybrané vlaky nakladni dopravy po
hlavnich koridorovych tratich, tedy v daném pripadé z Brna trs Ceskou Trebovou do
Kolina a rovnéz tak v opacném sméru. Trat' z Kolina do Brna trs Havlickiv brod
bude vyuzivana pri nedostatecné kapacité koridorového Useku Brno - Ceska
Trebova - Kolin at’ jiz pfi kratkodobém omezeni provozu (vyluky) nebo
dlouhodobém ze strany pridélce kapacity (SZDC).

« Technologie postrkové sluzby, ktera je za soucasnych sklonovych poméru
nezbytna, bude nadale provadéna prevazné lokomotivami rady 230 a to i pri vozbé
vlakovymi lokomotivami 2x230. Zasady vedeni vlak( s vice ¢innymi lokomotivami
tedy budou nasledujici:

Brno-Malomeérice - Vlkov u TisSnova s priprezi,

Tisnov - Brno-Malomérice se zavésenym postrkem 5
Tato technologie vychazi ze soucasnych podminek, které jsou urceny ze strany SZDC.
Pro minimalizaci pobytu pri odstoupeni priprezni lokomotivy ve Vlkové u Tisnova pro
urychleny odstup pripreznich HV vybudovat na krizanovském zhlavi kusou kolej 4a v délce
cca 50 metru

« Co se tyka délky dopravnich koleji, je zadouci, aby jak hlavni, tak predjizdné
koleje byly rekonstruované (nebo noveé zrizované s minimalni délkou 750 metrd.
Tato potrebna délky vychazi z pozadavku zakazniku, predevsim operatoru
kombinované dopravy, na vedeni ucelenych vlakd s délkou cca 700 metrd.

Ing. Jan Cimmermann
vedouci oddéleni

CD Cargo, a. s.

Odbor planovani kapacit
Jankovcova 1569/2¢

17000 Praha 7

T: +420 972 242 442

M:+420 602 289 030
jan.cimmermann@cdcargo.cz
www.cdcargo.cz
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